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Legal challenges and harms of social development and shipments under the customs transit 

convention 

 

In the procedure of their and transit،by submission of the declaration to the customs of entry, the 

passerby is obliged to exit the goods through the customs of exit within the appropriate period of 

time specified in the transit license, according to the paragraph of Article 1.However, in the case 

of transit cargos that fall under the Tier Convention, there is no need to submit a declaration and 

deposit a guarantee at the customs of entry. And from the time of arrival at the customs of origin 

to the customs of exit or destination, There are a few challenges presented with declaration of 

receipt, settlement of guarantee, movement of goods, deficit and surplus, tariff determination, and 

allocation of guarantee, control tools, collection of guarantee, return, confiscation and settlement 

of guarantee, Weakness of the system of customs, existence of multiple trustees, conflict and and 

contradiction of the laws and regulations, etc, And the existing challenges require that in this 

article in a descriptive, analytical, and documentary manner, we examine the legal challenges, 

identify social harms and introduce an appropriate solution in the matter of transit. 
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 چکیده:

 1در رویه تیر و ترانزیت عبور دهنده ،با تسلیم اظهارنامه به گمرک ورودی با تودیع تضمین بند ح ماده  

طریق گمرک ق.ا.گ متعهد می گردد کالا را ظرف مهلتی مناسب که در پروانه  عبوری  مشخص شده از 

تیر نیازی به تسلیم اظهارنامه و کنوانسیون  خارج نمایند، منتها در محموله ترانزیتی تحت شمول ،خروجی

زمان  ورود به گمرک مبداء، تا  ،واز  سپردن تضمین در گمرک ورودی نیست)دفترچه تیر کفایت می کند (

، اعلام وصول ،تسویه تضمین،جابه جای کالا،کسری و اضافه ،،تعین  زمینهگمر ک خروجی،چالشهای  در 

تعرفه و اختصاص میزان تضمین، ابزار کنترلی ، وصول تضمین ، استرداد ، ضبط و تسویه تضمین ،ضعف 

سامانه جامع امور گمرکی ،وجود متولیان متعدد،تعارض قوانین ومقررات... وجود دارند، ، وچالشهایی موجود 

،به بررسی چالشها مقاله حاضر، با روش توصیفی،تحلیلی ،و  اسنادی یت ایجاب می کند در وحائز اهم

 ، بپردازیم.حقوقی و شناسایی آسیب های اجتماعی و بیان راهکار مناسب در امر تیر و ترانزیت 

سروو  اعلام وصول صوری، تضمین و تعرفه ،تغیرر روهره ترایتهر ،    گمرکی، ب،پلم ، کلمات کلیدی:

  اجتماعی ترایته  آسیبشرکتهای حمل و یول ،،تضمین 
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 مودمه:

است که توسط کانتینر از طریق جاده ای کالا، منظور از محموله ترانزیتی،هرگونه کالای  در رویه ترانزیت 

شوند که این جابه جای محموله در رویه ترانزیت  به محل دیگر جابه جا می از  محلی ،ریلی ،هوایی،دریایی

به دو صورت انجام می گیرد  ،یا   به صورت ترانزیت داخلی و یا  به صورت  ترانزیت خارجی، عبور  

قانون امور گمرکی رویه گمرکی است که براساس آن  59ب ماده حس (ترانزیت بین دوگمرک داخلی)داخلی

کالای گمرک نشده از یک گمرک مجاز به گمرک مجاز دیگر و یا سایر اماکن تحت نظارت گمرک منتقل می 

 ق.ا.گ،53به  استناد  ماده   ترایته  خارجی،اما گردد تا تشریفات قطعی گمرکی آن در مقصد انجام شود

به منظور عبور از قلمرو گمرکی از یک گمرک مجاز وارد واز  یاست که براساس آن کالایگمرکی رویه ایی، 

در ارتباط با ترانزیت  بین المللی در سطحازسوی  ،گمرک مجاز دیگری تحت نظارت گمرک خارج می شود

حمل  کنوانسیون تیر ،کنوانسیون گمرکی  من جمله کنوانسیون تیر وجود دارد، ،خارجی مقررات بسیار مهمی

و نقل بین المللی کالا تحت پوشش دفترچه تیر است  که  با حمایت ،کنوانسیون اقتصادی سازمان ملل در 

اروپا تهیه و تدوین گردیده است )کشور ایران  به آن ملحق شده ( ،هدف این کنوانسیون ،تسهیل حمل ونقل 

ودن تشریفات اداری ،در زمینه حمل بین المللی کالا توسط وسائل نقلیه جاده ای و ساده سازی وهماهنگ نم

در ارتباط با ترانزیت)چه تحت پوشش تیر یا بدون تحت پوشش تیر ( با   ،ونقل بین المللی در مرزهاست

فی می بایستی من جمله اخذ لمراحل مخت ،توجه به اینکه از مرحله ورود محموله به کشور تا خروج آن 

ین تعرفه ومیزان تضمین واعلام وصول و.. انجام گردد و در تضمین یا انطباق محموله با برگه اظهار و تع

تمامی این مراحل مشکلات و موانعی مختلفی وجود که می تواند به نوبه خود منجر به پدیده ایی به نام 

قاچاق کالا گردد لذا در این مقاله ، ابتدائاً تمامی مشکلات و موانع  های حقوقی حسب مقررات امور گمرکی 

تیر و قانون قاچاق کالا وارز و حقوق مدنی بررسی و  سپس از منظر جامعه شناسی موانع  و کنوانسیون

 .توسعه اجتماعی ترانزیت و راهکار مناسب و شایسته در این راستا ارایه و  مورد اشاره قرارمی  گیرد 

 تعرهفترایته  واهمی  آن:-1

آن کالای به منظور عبور از قلمرو گمرکی از ق.ا.گ رویه ای است که بر اساس  53مستند  به ماده  ترانزیت

 .1یک گمرک مجاز وارد واز گمرک مجاز دیگر تحت نظارت گمرک خارج می شود

ژئوپولولتیک ایران به عنوان چهار راه جهانی و نقطه اتصال یت عموقاز سویی در خصوص مساله ترانزیت ، 

ای برای کشورمان غرب اروپا با شرق آسیا وجنوب خاورمیانه با شمال اروپا باعث گردیده که فرصت ویژه 

از منظر کسب درآمد از محل ترانزیت و مشارکت در فرآیند تجارت بین المللی فراهم شود، یقیناً بهره برداری 

                                                           
1

چاپ دوم  بهار  1392 ریزی و امور بین المللی گ.ج.ا.ا.معاونت برنامه -قانون امور گمرکی   
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 صت نیازمند تدابیر و برنامه ریزی صحیح با مدیریت قوی فرصت ها و تهدیدهای موجود است،از این فر

ترانزیت به آسیایی میانه وکشورهای اروپایی پایین است و از طرفی توجه کشور ایران به  میزان، منتها امار

ود ،در حالیکه چشم پوشی شمن جمله ،ترانزیت ، درامد نفت سبب شده است به آسانی از دیگر درامد ها 

از جمله بنادر چابهار،شهید رجایی،امام و..است در بین مقامات و تصمیم  متعددی،کشور ج.ا.ا دارایی بنادر 

گیرندگان  اهمیت زیاد ترانزیت و توان درامدی آن شاهد نیستیم و تا زمانی که تعامل با کشورهای منطقه 

شور برقرار نشود نمی توانیم به ترانزیت ،جنبه برخلاف سوءدشمنان در رابطه با امنیت مسیر ترانزیت ک

منیت جاده ای ا و از طرفی نیز مسیر برخی از گمرکات در امر ترانزیت از لحاظ .اقتصادی و اجتماعی بدهیم

به دلیل موقعیت ممتاز وحساس در زمینه عبوری کالای  موثر هستندبه عنوان نمونه گمرک باشما ق کردستان 

مقصد دارای رتبه های  برتر  در سطح کشور بوده  که لزوم تامین امنیت جاده های  خارجی به صورت مبداء و

)با شماق( توسط متولیان مربوط  را بیش از پیش حائز اهمیت ساخته است ،با مواصلاتی  به مبادی مرزی 

ین در توجه به اهمیت موضوع و با هدف پیشگیری از انتقال مسیر ترانزیت از کشورمان وبه مسیرهای جایگز

لزوم نظارت بیشتر و ایجاد امنیت مسیرهای عبوری ترانزیتی  را مد نظر و  ،کشور های همسایه لازم است

 مدیریت کنیم . 

 :و چالش آن در امر ترایته پلمپ گمرکی  -2

با کد  1 ( RFID  ) الکترونیکی مجهز به –پلمب الکترونیکی:نوعی ابزار قفل کننده یک بار مصرف مکانیکی 

شاخص جهت حصول اطمینان گمرک از عدم دستکاری در کالا ها و محموله  به عنوان است،که  انحصاری

هایی که تحت نظر گمرک قرار دارد این ابزار امکان رصد محموله ها را داخل گمرک های اجرایی و مسیر 

مورد مپ فندوقیپلیک نوع پلمب دیگر در گمرک به عنوان ازسویی دیگر ، 2 هایی عبوری فراهم می سازد 

ی است که به بو به نظر می رسد پلم بعمل نیامده ،در قانون امور گمرکی تعریفی  که قرار می گیرد،استفاده 

منظور امنیت و برای نشان دادن دستکاری یا بازکردن غیر مجازدرب کانتینر ها،مخازن،درب انبارها ،واگن و 

برای محموله های ترانزیتی و حساس از این  گمرک که در حال حاضر،غیر ه مورد استفاده قرار می گیرد 

پلمپ استفاده نمی کند و منسوخ واز رده خارج می باشد بلکه گاهاً برای امور اداری در راستایی حفظ و 

کالا ی تجاری ،ورودی و   امنیت محوطه اداری وکنترل ونظارت بیشتر جهت انجام تشریفات گمرکی

عی نگردیده اند،  ودر محوطه های گمرکی تا انجام تشریفات گمرکی صاداراتی و ترانزیتی ،که ترخیص قط

هنگام توقیف کامیون های موجود در گمرک که حامل محموله می باشد و شبانه روزی بر درب انها  از این 

                                                           
1
 RFIDیک تراشه مغناطیسی که قابل ردیابی و کنترل است 

2
گمرک ج.ا.ا19/8/1398دستورالعمل پلمپ الکترونیکی مورخ   
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که روز   ،شوند تا جلو دخل و تصرف در محفظه های بار توسط افراد متفرقه گرفته شود پلمپ الصاق می

پلمپ مورد تایید)مگا الکترو نیک(الصاق وکالا به مقصد ارسال و هدایت  جام تشریفات گمرکیبعد پس از ان

داخلی دارد و برای ارائه خدمات  دشود و چون این پلمپ در حال حاضر در حوزه اداری گمرکات کار بر

کند  مشمول اخذ هزینه نمی باشدوجهت خاطر جمعی و تسهیل کنترل سرویس ارزیابی مجدد را فراهم می

مثال برای درب ورود و خروج و انبارهای تجاری و قضایی و سایر موارداضطراری و حسب ماده 

قانون امور گمرکی جهت استفاده بهینه از اموال دولتی با توجه به دستور العمل های صادره از گمرک 39و11

  1می باشد19/6/1392مورخ 115291/92ج.ا.ا از جمله بخشنامه شماره 

پلمپ هوشمند این فرصت را فراهم می کند تا امکان تخلف به حداقل برسد زیرا استفاده  از  از نظر گمرک  

 20چنانچه اطلاعات روی پلمپ نباشد قابل بازگشایی است اما پلمپ الکترونیکی بعد از باز شدن در مدت 

الکترونیکی به عنوان یکی از  سوزد و یکبار مصرف می باشد در واقع پلمپ هوشمند یا ابزار های دقیقه می

رصد کامل و دقیق کامیونها به خصوص کامیونهای ترانزیتی موجب کاهش  طرحهای جدید گمرک و با هدف

چشم گیر قاچاق کالا می شود این نظریه اخیر به طور مطلق قابل قبول نیست زیرا تجار و رانندگان حرفه ای 

یا ترفندهای به راحتی اعتبار این نوع از پلمب را زیر سئوال با انجام ترفند  جهت امر تسویه تضمین و قاچاق

  . می برند

 سوء استفاده از پلمپ های الکترومگاترون: 11-2-

پلمپ های الکترو مگاترون علیرغم اینکه از نظر گمرک هوشمند و ابزار کنترل محموله های ترانزیتی و غیر 

استفاده قرار می گیرند با این ترفند که سیم پلمپ می باشد که توسط افراد سود جو ومتخلف مورد سوء 

الصاقی  بر روی کامیونهای را از یک سانتی بدنه پلمپ فک و سپس قسمت ته مانده سیم پلمپ را ریش 

ریش و با سوزن ته گرد و... داخل سیم پلمپ ریش ریش شده فرونموده و طوریکه سر سیم لحیم شده داخل 

یا وسیله دیگری تک تک رشته های باز شده پلمپ را بیرون می آورند وپس پلمپ از هم باز و با انبر دست 

از بهره برداری از کالای مورد نظر سر پلمپ برش خورده را به مانند روز اول لحیم کاری و به راحتی کامیون 

 را پلمپ می نمایند .

ت کاری شده هم با از آنجا که هیچ اثاری فیزیکی روی پلمپ نمانده وکسری یک یا دو سانتی پلمپ دس

 چشم طبیعی قابل تشخیص نیست و ارزیاب هم بی توجه و غافل ،اقدام به تایید پلمپ مربوطه می نماید .

                                                           
1
قانون 598مستند پرونده گمرک باشماق و اختلاف بین سازمان بازرسی کل کشور )سنندج(و گمرک به استناد ماده  

 مجازات اسلامی موضوع تضیع اموال دولتی
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قریب به اکثر تانکرهای مواد سوختی صادراتی سایر گمرکات به مرز باشماق فاقد دریچه استاندارد رویی 

پیش می اورد ،دریچه های مربوطه به همین  سانتی سیم پلمپ الصاقی فرصتی 12الی 10بوده طوریکه مقدار 

میزان باز تا شلنگ یا کابل هایی داخل دریچه های پلمپ شده گردد وکالای کسر یا ضافه یا حتی جابجا شود 

.1 

ازطرف دیگردر گمرک الصاق پلمپ روی تانکرهای سوخت ترانزیتی مبداءیا ورود موقت شده توسط 

صورتیکه در کلیه بخشنامه ها ارزیاب را موظف به الصاق پلمپ  نیروهای شرکت تعاونی صورت می گیرد در

نموده و بالا بودن حجم کار تانکرها  و کمبود نیروی فنی توجیهی گردیده تا نیروهای شرکت تعاونی پلمپ 

را الصاق نمایند ،ضرورت بخشنامه جدید و تاکید به فک و الصاق پلمپ توسط ارزیابان گمرکی یا متصدیان 

و بستن خلاءهای موجود که گاهاً مشاهده می گردد فک پلمپ کامیونهای صادراتی و ترانزیتی  امور گمرکی

نیز توسط صاحبین بار با نمایندگان شرکتهای حمل و نقل اتفاق می افتد که متاسفانه با این ترفند تضمین به 

 راحتی مسترد و مسئولیتی برای شرکتهای حمل و نقل و صاحبان کالا حاصل نمی شود .

 راه حل اهن ترفند :2-1-2

به نظر می رسد ،با عنایت به  دستورالعمل پلمب الکترونیکی که وظایف کمیته فنی پلمب گ.ج.ا.ا ،تعین 

مشخصات فنی پلمب از قبیل شماره سریال ،کدهای امنیتی،جنس،رنگ،ضخامت... وبررسی اسیب شناسی 

فوق اقدام و به گونه ای طراحی گردد که گزارشات واصله از گمرک های اجرای است نسبت به رفع چالش 

به محض دستکاری پلمب وتغییر فیزیکی به  طور اتوماتیک به سیتم جامع امور گمرکی، منعکس وسیگنال 

بدهد، که این موضوع موجب اطمینان خاطر ارزیاب گمرکی و معاونین فنی و همچنین تسهیل تشریفات به 

 ه بررسی مجدد گمرکات مرزی نمی گردد.ویژه در امر ترانزیت می گردد و نیاز به ب

 احراز  مغایرت محموله ترانزیتی و مرجع تشخیص بررسی سوءنیت: 2--31

قبل از اینکه در خصوص سوئنیت یا عدم سئونیت و چالش موردنظر  را تشریح کنیم لازم است در خصوص 

اره ای داشته باشیم  لذا ق.ا.گ و ضمانت اجرایی فک پلمب در محموله های ترانزیتی اش 56بندهای ماده 

قانون امور گمرکی مقرر نموده است هرگاه در موقع رسیدگی به کالای عبوری در گمرک خروجی  56ماده 

مشاهده شود که مهر وموم و پلمپ از بین رفته است،گمرک با حضور نماینده شرکت حمل و نقل و یا راننده 

یق می نمایید ودر صورتی که اختلافی مشاهده نشود محتویات بسته ها  را رسیدگی و با پروانه عبوری تطب

اجازه خروج داده می شود ونسبت به ابطال تضمین یا تعهد  اقدام می گردد وهرگاه مهر وموم وپلمپ به طور 

                                                           
1
گمرک  باشماق1397مستند ازپرونده ترانزیتی قطعات خودرو مستعمل سال    
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 عمدی شکسته ودر محتویات دخل و تصرف شده باشد در این صورت مطابق مقررات قاچاق رفتار می شود.

است و بدون فک پلمپ محفظه مورد دستبرد قرار می گیرد مثلاً با در  گاهی اوقات پلمپ گمرکی سالم

اوردن لولا ها یا بریدن سیم یا پاره کردن چادرکه این گونه موارد در حکم فک پلمپ تلقی می شوند و مفاد 

 1موید این موضوع است 1357قانون مجازات اسلامی مصوب  543ماده 

 به پلمپ فک حکم دری اقدام ای پلمپ فک بای خارجی عبور محموله چنانچه الذکر ریاخ مورد خصوص در

 صورت در شود کشف رتیمغای تیترانز اسناد و کالا نیبی گمرکی کنترلها از پسی ول برسدی خروج گمرک

 مقررات مشمولی کسر رتیمغا وکالا محموله اتیتوحم در تصرف و ودخل پلمپ فک در عمد احراز

 543 مادهیی راستا در پلمپ فک بزه ثیح از ،صرفاً رتیمغا وجود عدم درصورت اما.  باشدی م قاچاق

 ضمانت اجرایی فک پلمپ محموله ترانزیتی عبارتند از : 2.شودی می ریگیپ 1357ی اسلام مجازات قانون

 نیبی عن)ینشود تیروئی اختلافی خروج گمرک در محمولهی بررس در ردامایگ صورت پلمپ فک اگر-الف

 .گرددی م ابطال شده اخذ نیتضم و شودی م داده خروج  اجازه حالت نیا در(ومحموله اسناد

 گرفته صورتی تصرفات(بارگنج ا)ی نریکانت اتیمحتو در و شود شکستهعمدی  وپلمپ موم و مهر اگر اما-ب

  شودی م عمل قاچاق مقررات طبق باشد

ی اضافی ،کالایخروج گمرکات دری عنی شود کشف رتیومغا سالم وپلمپ موم و مهر کهی صورت در-پ

 در که است مطرح تیسئون عدم و تیسوئن احراز نجایا شود کشفی گمرک اسناد به نسبت ریمغا ای ی،کسر

 قلمرو از کالا خروج ای صورتمجلس میتنظ بای گمرک انبار در کالا هیتخل اجازه تیسئون احراز عدم صورت

 3 شودی م اسقاط تعهد ای مسترد شده اخذ نیتضم و شودی م دادهی گمرک

ق.ا.گ، سئوالی که در اینجا  مطرح است تشخیص احراز  56حال با توجه به مرقومات فوق ومفاد ماده 

سئونیت یا عدم سئونیت ومرجع رسیدگی است که قانون در این خصوص ساکت است شاید بتوان با توجه 

ار ،چنانچه ثابت به مفاد ماده فوق اظهار نظر کرد با توجه به سالم بودن پلمپ و مهر و موم ومحفظ حمل ب

                                                           
1
هرگاه محلی یا چیزی بر حسب امر مقامات صالح رسمی مهر یا پلمپ شده باشدوکسی عالماوً عامداآًنها را بشکندیا  

شکستن پلمپ تلقی شودمرتکب به حبس از سه ماه تا دوسال محونماید یا عملی را مرتکب شودکه در حکم محو یا 
 محکومخواهد شد .

درصورتی که مستحفظ آن مرتکب شده باشد به حبس از یک تا دوسال محکوم می شود واگر ارتکاب به واسطه اهمال 
(ضربه شلاق خواهد بود 74مستحفظ واقع گردد مجازات مستحفظ یک تا شش ماه حبس یا حداکثر )  

2
 عالماوًی وکس باشد شده پلمپی رسم صالح مقامات امر حسب بری زیچ ای یمحل هرگاه:))داردیم امقرر.م.ق 543 ماده 

 سه از حبس به مرتکب شودی تلق پلمپ شکستن ای محو حکم در شودکه مرتکبی عمل ای دینما محو ای بشکند را عامداآًنها
 (( شد خواهد محکوم سال دو تا ماه

3
 123ص اول چاپ1399 بهشتی،ارد آنیی اجرا نامه نییآ وی گمرک امور قانون لیتحل و حی،توضیگل رضا دکتر 
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شود دخل و تصرف در محموله صورت نپذیرفته ،نظر قانونگذار بر این امر استوار است که این محموله 

همان محموله است که از گمرک ورودی حرکت کرده وکسری و اضافه و با مغایرت مربوط به کشور 

ی از خروج وجود ندارد و و کالا با همان وضعیت در حال خروج می باشد،منعی جهت جلوگیر ،مبداءبوده

اشکالی در امر ترانزیت نیست و اگر شک و ظنی که سوءنیت مرتکب یا مرتکبین را برساند موجبات اعلام 

گمرک که  باید بر این باور بود ،نیست و  صحیحمراتب به مراجع قضایی را فراهم می اورد این نظریه اخیر 

برخلاف قانون آیین دادرسی است که دعوای ظنی در امر ترانزیت ،تخصص و صلاحیت اظهار نظر دارد 

مالی را مطرح وگزارش نمایند و احراز سوءنیت و عدم سوءنیت را برعهده مرجع قضایی قراردهد در تواح

واقع وقتی که خود سازمان شاکی ،یقین و قطعیت درموضوع ندارد چطوری دادرس در دعوای که موضوع آن 

که با توجه به تخصصی بودن  این امر  ،لذا بهترین راحل این است ،ظنی و احتمالی است به قطعیت برسد 

تا دادرس ،گمرک به صراحتاًاعلام نظر نمایند  ،نظر به جوانب و قرائن در خصوص سوءنیت ،یا عدم سوءنیت

 1بتواند ،وارد ماهیت دعوی شود

 ترایته : صوری  در اعلام وصول  چالش-4

تنها معضل رویه تیر و ترانزیت در کشور ما فک ماهرانه پلمپ گمرکی نیست با وجود سامانه جامع امور 

گمرکی انتظار می رفت ،که با راه اندازی سامانه جامع امور گمرکی دیگر امکان سوء استفاده وجود ندارد لازم 

س و ارزیاب مراحل ان را انجام به ذکر است، وقتی کالای ترانزیتی وارد محدوده گمرک می شود و کارشنا

می دهند و کارشناس ترانزیت پس از جمع بندی نظریه ارزیاب و درج آن روی سامانه جامع امور گمرکی 

در سامانه جامع امور  3اقدام به درج کامنت غیر واقعی2اقدام کرد متاسفانه گاهاً با تبانی و نحو سازمان یافته 

ه گمرک مقصد از طریق سامانه ارسال و قابل روئیت است  و پس گمرکی می شود و اعلام وصول درج و ب

از وصول اعلام وصول و تایید آن توسط گمرک مقصد و مبداء نیز شرکت حمل و نقل تضمین خود را 

به کشور اعاده می  4مسترد و از طرفی کالا هم جهت مصرف داخلی بدون پرداخت حقوق و عوارض گمرکی

                                                           
1
 همان منبع 

))قاچاق سازمان یافته((جرمی است که با 1392قانون قاچاق کالا وارز مصوب سال  1حسب بند س ماده  2

یا بیشتر که برای برنامه ریزی و هدایت گروهی و تقسیم کار توسط یک گروه نسبتاً منسجم متشکل از سه نفر 
ارتکاب جرم قاچاق تشکیل یا پس از تشکیل ، هدف ان برای ارتکاب جرم قاچاق منحرفشده است صورت می 

 گیرد.
قانون جعل داده های رایانه ای ،تغیر یا ایجاد داده های قابل استناد یا ایجاد یا وارد  734حسب بند الف ماده  3

 رد و میزان مجازات آن برای جاعل در قانون یاد شده در نظر گرفته شدهکردن متقلبانه دادها به انها  مجازات دا
%ارزش گمرکی کالا به علاوه سود بازرگانی 4ق.ا.گ حقوق گمرکی ،عبارتست معادل 1مستند به بند )د(ماده  4

که توسط هیات وزیران تعیین می گردد که به موجب قانون گمرک مسئول وصول ان است و به کالای وارداتی 
 لق می گیرد ولی شامل هزینه انجام خدمات نمی شودتع
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بند س 1و ماده. 1قانون امور گمرکی 113امور گمرکی مشمول بند پ ماده  شود و این عمل براساس مقررات

قانون اخیر جرم سازمان یافته تلقی می شود  و  29و28ناظر برماده  1392قانون قاچاق کالا وارز مصوب سال 

قانون جعل  734از طرفی هم اعلام وصول صوری که از طریق رایانه ای انجام گرفته مشمول بند الف ماده 

اده های رایانه ای می باشد )تغیر ایجاد داده های قابل استناد یا ایجاد یا وارد کردن متقلبانه داده ها به د

انها(البته در صورتی است که موضوع کشف گردد و معمولاً این عمل به صورت تبانی انجام می گیرد و به 

نزیتی را پس از مرحله ارزیابی و ندرت کشف می شود .معمولاً افراد متخلف به خاطر اطمینان کالای ترا

روز و غیر نگهداری می کنند چنانچه 2کارشناسی و تایید اعلام وصول در محوطه گمرک چند مدتی مثال 

فرصت مناسب داشتند  نسبت به اعاده کالای ترانزیتی به داخل کشور اقدام می کنند ولی اگر دستگاهای 

ی متوجه شوند در سامانه فوراً نسبت به بازگردانی و ابطال نظارتی و یا سازمانهای دیگر یا مدیر کل نظارت

اعلام وصول اقدام می کنند که صرفاً این عمل تخلف اداری و جعل داده های رایانه ای محسوب می  شود 

زیرا بازگردانی اطلاعات ثبت شده فقط توسط گمرک مبداء مقدور است  با وجود کالا در داخل محوطه 

ق.ا.گ مطابقت ندارد و جنبه قاچاق منتفی است زیرا چنانچه شرکت  113ندهای ماده گمرک  با هیچ یک از ب

حمل و نقل کالا را تا سه ماه از کشور خارج نکند کالا متروکه تلقی و گمرک نسبت به تنظیم اظهارنامه 

 متروکه اقدام می کند

 راه حل اهن ترفند:1-4

اینکه اعلام وصول در حال حاضر سیستمی و در مهلت مقرر از اهمیت ویژه ه ای برخوردار است  با توجه به 

ق.ا.گ می گردد پس چنانچه اگر محموله با کالای  57و در صورت عدم وصول کالا موضوع مشمول ماده 

ول مقررات عبوری تا پایان مدت اعتبار پروانه از قلمرو گمرکی خارج یا به گمرک تحویل نگردد کالا مشم

و درست نگارش نشده زیرا  میباشدنقص  دارای  که قانون باید بر این باور بودقاچاق گمرکی می شود ،و 

چنانچه کالا اعلام وصول صوری و ثبت در سیستم گردید، عدم خروج تلقی و رکن مادی و معنوی و قانونی 

ت است که شرکت حمل جرم محرز است و در حکم عدم تحویل به گمرک  محسوب می شودزیرا درس

ونقل اسناد خلاف واقع را ارائه ننموده و صرفاً به طور مستقیم کارمند ان مرتکب جعل رایانه ای شده اند و 

لی شرکت یا صاحب کالا نیز تبانی ومشارکت در عدم خروج کالا از قلمرو گمرک را داشته اند و  بر علیه 

به نحوی جرم سازمان یافته محقق شده است و در واقع، خود اقدام و قاعده اقدام را اتنخاب نموده اند و

پیگیری به موقع اعلام وصول توسط گمرک مبداء  لذا ،هرکدام در برنامه ریزی  و تقسیم کار نقش داشته اند 

                                                           
ق.ا.گ گزارش اعلام  113در صورت کشف و محقق شدن این ترفند گمرک مقصد حسب بند پ و الف ماده  1

 جرم را تقدیم مرجع صالح می کند
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و مقصد)البته به صورت واقعی( منجر به جلوگیری از سوء استفاده و تخلفات احتمالی می گردد لذا به نظر 

مرکات اعم از مدیران حوزه نظارت و مدیرکل گمرکات مرزی در روزهای کاری پایان هر می رسد مدیران گ

هفته اقدام به گزارشگیری کامیونهای وصول نشده  به مقصد گمرک  بنمایند) مدیران گمرک مقصد نیز روزانه 

وانه(بسیار را مورد بررسی قرار گیرد(زیرا اعلام وصول نهایی اظهار نامه )تسویه پرmicسیستم گزارشگری 

حائز اهمیت است و در مطالبات بیمه ای و تضمین نقش اساسی دارد و ضروری است به قید فوریت علاوه 

بر اعلام وصول حاملها در تسویه نهای پروانه)اعلام وصول نهایی(اقدام قانونی معمول گردد و به دقت 

ول صوری موجب استرداد تضمین صوری یا واقعی بوده اعلام وصول مورد بررسی قرار گیرد چون اعلام وص

البته تا زمانی که به طور مطلق سامانه جامع امور گمرکی هوشمند نگردد عملیات  و تسویه پروانه می شود

 صوری کماکان مستمر و به سهولت تضمین  تسویه می گردد.

 چالش در  یحوه وصول تضمین  در امر ترایته  :-5

 من شدن دارا و نیتضم وصول است نموده جادیا چالش نقل و حمل یشرکتها یبرا گمرکات در که یمباحث

 یمدن تیمسئول یمبنا عنوان به کشورها از یاریبس در که یقواعد از یکی واقع در است گمرک حق ریغ

 از حقوق دیاسات از یبرخ که است حق ریغ من شدن دارا ای بلاجهت یفایاست قاعده همان است شده رفتهیپذ

ازآن یاد شده   بلاجهت استفاده عنوان ،به ت ق 319 ماده در اما کنند یم د ای بلاجهت یفایاست عنوان به آن

 روبهیغ عمل ای و مال از یفایاست و ریغ مال  ،اداره ناراوا یفایا شامل عام یمعنا به بلاجهت استفاده نیبنابرا

 شده دارا عادلانه ریغ و ناحق به که را یشخص رانیا یمدن قانون در است بلاجهت یفایاست خاص یمعنا

 بوده یو ییدارا کاهش جهینت در شخص نیا شدن دارا ،که می باشد یشخص خسارات جبران به مکلف است

 از یموارد رانیا حقوق در دارد وجود میمستق یعرف علت و مسلم رابطه یفزون و یکاست نیا نیب و است

 شده یریجلوگ سبب بدون و عادلانه ریغ شدن دارا از آنها در که دارند وجو تجارت قانون و یمدن قانون

 و 336 ماده و(ناروا یفایا مورد در) 305 تا 301 ماده(ریغ حبه با زراعت مورد در)م.ق33 ماده مانند است

 نموده حیتصر بلاجهت استفاده به که ت.ق 319 ماده نیهمچن و(ریغ مال و عمل از یفاتیاس درباره) 337

این  که کند یم نیتضم وصول به اقدام مقصد گمرک گزارش و محموله وصول عدم محض به گمرک،  است

 : دارد یبررس و بحث یجااقدام از چند منظر 

 ا.ا.ج گمرک قبال در( یخارح تیترانز ژهیو) یالملل نیب نقل و حمل شرکت تعهدات نیتضم وصول -الف

 به راننده صرفاً و باشد یانتساب بزه از مبرا نقل و حمل شرکت عامل ریمد که یموارد در مهیب شرکت از

 ندارد یقانون گاهیجا نظر به گردد یم محکوم دولت حق در کالا قاچاق ارتکاب ثیح از مقرر ینقد یجزا
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 امقم از کالا نیحامل و نقل و حمل شرکت یفریک بیتعق و جرم اعلام میتنظ از هدف مقررات حسب رایز

 دولت حقوق احقاق یگمرک امور  قانون 113 ماده بند باستناد به قاچاق فعل ارتکاب باب از دار تیصلاح

 ینحو به(یفیتوقی  کالا دوبرابر) ینقد مهیجر به راننده تیمحکوم و کالا ضبط حکم صدور با که است بوده

 و یتلق ناعادلانه شدن دارا نجانبیا نظر به ماخوذه نیتضم وصول و است شده فاءیاست دولت حقوق انحا از

 است یقانون وجاهت فاقد

 یشرکتها که شود یم مشاهده گاها  است دهیگرد ضبط ییقضا مرجع حکم مطابق یتیترانز محموله-ب

 و تیترانز ریمس ادامه هیالنها و یفیتوق یکالا لیتحو بر یمبن  ا.ا.ج گمرک تیترانز رهیدا از نقل و حمل

 با رایز ستین استماع قابل و ندارد یاثر و مردود درخواست نیا گفت دیبا  ندینما یم کشور از ان خروج

 آمده در دولت تیملک به و خارج شرکت اراده بدون نقل و حمل شرکت دی از کالا صالح مرجع حکم صدور

 یتلق ناروا، یفایاست و ستین مقررات و قواعد با منطبق گمرک توسط شرکت نیتضم وصول نیبنابرا است

 صورت عنه مضمون یسو از تخلف ارتکاب که است وصول قابل یزمان نیتضم مبلغ وصول چون گردد یم

بیمه نامه معتبر  داری و اگر است ضامن تیمسئول بر اصل بلکه ستین ضامن تیونیمد بر اصل رایز) ردیپذ

شرکت بیمه امر قاچاق که با اراده انسان صورت گرفته متعهد نیست و از طرفی جرم توسط شرکت  ،هم باشد

 برائت نقل و حمل شرکت یعنی هیمشارال چونو در خصوص این موضوع ( حمل و نقل صورت نگرفته و

 محل از وجه وصول نیبرا بنا  گردد ضامن تیمسئول موجب تا نشده جادیا او یبرا یتیمسئول و نموده حاصل

 به ،کالا کالا ضبط به یقطع حکم صدور با هم یطرف واز  است یقانون وجاهت فاقد نظر مورد نامه ضمانت

 ادامه و کشور از کالا خروج و لیتحو جهت سپار نیتضم شرکت درخواست و است آمده در دولت تیملک

 که یآنجا از گردد یقبل مالک متوجه یضرر دولت نفع به کالا ضبط بابت از چنانچه و ستین ممکن ریمس

 یمدن تیمسئول وازباب انتیخ مالک به نسبت داشته قرار( نیام عنوان به) راننده دی در امانت صورت به کالا

 نیتضم وصول به اقدام که گمرک رسد یم  نظر به باشد یم وارده خسارت جبران مسئول هم یفریک و

 . ستین عادلانه و دارا حق ریغ من نموده

 بررسی عذر موجه و قوه قاهر در موررات امور گمرکی وکنوایسیون تیر:-6

 یگمرک امور قانون 57 ماده تبصره با ریت ونیکنوانس 41 ماده بین قوه قاهره یا عذر موجه  در خصوص ،

 یکالا شود محرز یگمرک مقامات یبرا چنانچه شده انیب ریت ونیکنوانس41 ماده در ، تناقص وجود دارد

 علت به ای باشد رفته دست از یقطع و یکل بطور یخارج حادثه واسطه به ای شود تلف ریت دفترچه موضوع

 نظر صرفه ردیگ یم تعلق معمولا که وعوارض حقوق افتیدر از شود ونقصان یکسر دچار خود کالا عتیطب
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 که محرزشود گمرک یبرا اگر ی مقرر شده ،گمرک امور قانون57 ماده1تبصره در کهیصورت در شد خواهد

 در  که  41 ماده موارد ریسا ودر شود یم مسترد نیتضم است بوده قاهره قوه لیدل به کالا رفتن نیازب

 حمل شرکت و ضامن موسسه تیمعاف وموارد  است نشده ذکر ریاخ ماده تبصره در هست  ریت ونیکنوانس

 امور دیجد قانون 57 ماده 1 تبصره در  ساده انیب به  باشد یم آن وتبصره 57 ماده  ازشتریب مراتب به ونقل

 اما گردد مسترد دیبا ماخذه نیتضم باشد، رفته نیازب قاهره قوه علل به اگر کالا که شود یم استنباط یگمرک

 یعنی گردد یم محاسبه  نشده لیتحو یخارج یکالا  یورود حقوق زانیم به نیتضم موجه عذر مورد در

 با آشکار  تعارض در ً اساسا تبصره نیا  بپردازد را یورود حقوق دیبا کننده تی،ترانز حتی در صورت برائت

 کالا که شود محرز گمرک یبرا که یمواقع ردریت ونیکنوانس 41 ماده موجب به که چرا است ریت ونیکنوانس

 یکسر دچار خود عتیطب علت به ای اند رفته دست از قاهره قوه ای حادثه واسطه به ای فستیمان در مذکوری 

 در گرید طرف از و  گردد یم نظر صرفه وعوارض حقوق افتیدر واز  بوده موجه عذر اند شده ونقصان

 بدون ریت کارنه پوشش تحت یکالا یگمرک امور نامه نییآ 98  ماده 1 تبصره موجب به  یخارج تیترانز

 تحت یکالا در که باشد یم نیا نشانگر نیا که شود یم تیترانز ،نیتضم وسپردن اظهارنامه میتسل به ازین

و از طرفی  شایان ذکر است تضمین گردد مسترد تا شود ینم افتیدر گمرک توسط نیتضم اصلاً ریت پوشش

گمرک بابت تعهداتی است که شرکت حمل ونقل طبق قانون امور گمرکی و آیین نامه اجرایی ان  داده شده به

وماده  57ماده  1وتبصر56برعهده گرفته است انچه ازمجموع مقررات قانون امور گمرکی از جمله ماده 

که   قانون تجارت برداشت می شود آن است388و386قانون امور گمرکی ومواد  101وتبصره ماده 63و62

تعهدشرکت حمل ونقل  به تحویل کالا به گمرک مقصد ،تعهد به نتیجه بوده وتنها در صورتی از مسئولیت 

باشد ودر نتیجه در صورت عدم انجام تعهد به هر علت به ه معاف است که عدم انجام تعهد ناشی از قوه قاهر

رکت حمل ونقل تحت هر جز قوه قاهره تضمین سپرده شده قابل وصول است ومحکومیت راننده یا ش

عنوانی رافع مسئولیت شرکت حمل ونقل نخواهد بود وجریمه ناشی از جرم قاچاق ارتباطی به تضمین 

 در واقع مغایرت مقررات امور گمرکی و قانون تجارت با مفاد کنوانسیون تیر محرز است 1مذکور ندارد

 :میتان تضمین و تعرفه کالای ترایتهتیچالش -7

شرکتهای حمل و نقل  معمولاً براساس اسنادی که صاحب کالا به آنها تحویل می دهند نسبت به اظهار و 

ترخیص کالای ترانزیتی در گمرک مبداءقدام می کنند و در مناطق آزاد  اقتصادی مثل شهید رجائی اجازه 

راقدام به انجام تشریفات و بازرسی ندارند و براساس مستندات صاحب کالا  به همان میزان و اوصاف یا مقدا

اظهار کالا و نسبت به تودیع تضمین می کنند حال چنانچه مغایرت براساس کنترل گمرک مقصد محرز شود 

                                                           
1
 نظریه مشورتی کمیسیون قوانین تجارت وحقوقی قوه قضاییه  به عنوان گمرک ج.ا.ا 



 

229 

ی 
علم

هنامه 
ما

(
ی

علم
مقاله 

_
ی

ش
ه
و
پژ

 )
هر

هفتم، م
شماره 

جم،
سال پن

ن، 
ی ایرا

س
سیا

ی 
س

شنا
جامعه 

1
4

0
1

 
مسئولیت کیفری و مدنی برای شرکت حمل و نقل محقق می گردد به نظر می رسد این منصفانه نیست و 

لا اقدام بکند تا مانع مسئولیت کیفری و مدنی بایستی شرکت حمل و نقل در گمرک مبداءنسبت به بازرسی کا

)صاحب کالا معمولاً بعد از کشف ادعای مبنی بر خیانت در 1و تبانی پرسنل گمرک و صاحب کالا شود.

امانت را مطرح می کند( از طرفی هم گاهاً شرکت حمل و نقل در گمرک مبداءکالای کم ارزش را اظهار و 

اخذ می کند در صورتی که بایستی به میزان کالا ی واقعی و موجود  گمرک بر اساس همان میزان تضمین را

در کانتینر تضمین تودیع شود )معمولاً کالای مشابه اما تعرفه متفاوت است( و هدف از این عمل در واقع این 

است تا در بین مسیر ترانزیت کالای با ارزش و مرغوب تعویض و به همان میزان یا وزن کالای بی ارزش)با 

به عنوان مثال در گمرک مبداء کالای عنوان بیسیم تاکی 2رزش کمتر( که در مبداء اظهار شده جایگزین گرددا

واکی اسباب بازی اظهار ولی در واقع آنچه در کانتینر وجود دارد کالای عنوان بی سیم امنیتی و واقعی است 

لا در همان گمرک مبداء به میزان کالای یا اینکه در واقع اصلاً تعویضی یا برداشتی در کار نیست و صاحب کا

مثل موارد فوق اقدام به اظها می کند و ارزیاب گمرک بدون توجه به نوع و تعین تعرفه و مقدار ، 

وزن)معمولاً در کالاهای چند قلمی از این فرصت استفاده می شود ( را مد نظر قرار می دهند و نوع کالا با 

د مغایر است ،هدف از این کار به دلایل امنیتی بودن کالاست که نیاز به انچه اظهار و در مانفیست وجود دار

مجوز وزارت دفاع دارد )ممکن است به هدف تروریستی باشد( و از طرفی ممکن است در کشور مقصد با 

 توجه به نوع کالا و اهداف ان دارای سود کلانی باشد.

 با حکم مراجع قضاهیتغییر روهه ترایته   چالش -8

ترانزیت خارجی کالا رویه گمرکی است  که براساس ان کالا به منظور  قانون امور گمرکی 53ماده  مطابق

عبور از قلمرو گمرکی از یک گمرک، مجاز دیگر تحت نظارت گمرک از گمرک مجاز دیگر خارج می شود 

صرفاً 1389ب سال .در این گونه موارد وبه استناد کنوانسیونهای بین المللی و از جمله کنوانسیون تیر مصو

کالا از قلمرو کشور جمهوری اسلامی ایران تحت نظارت گمرک عبور داده می شود ودر بسیاری از موارد 

کالای که از قلمرو کشور ترانزیت می گرددفاقد شرایط تر خیص بوده و یا امکان ورود قطعی ندارد  و 

علاوه بر اخذ مجوزهای قانونی نظیر ثبت چنانچه در مواردی این اقلام بنا بر شرایط،ضروری به نظر برسد 

قانون مقررات صادرات و واردات 1سفارش،استاندارد و ......نیازمند کسب مجوز از کمیسیون موضوع ماده 

                                                           
1
آیین نامه حمل و نقل عبوری کالاهای خارجی انجام تشریفات عبور کالاهای خارجی از قلمرو  1بصره و ت 31حسب ماده  

کشور در اولین گمرک مجاز صورت می گیرد که حسب تصره ان ماده یاد شده به منظور دستیابی به مشخصات کالا جهت 
نماید اجازه دهد محموله با نظارت گمرک بازدید اظهار ،عبور دهنده می تواند قبل از تسلیم اظهارنامه از گمرک درخواست 

 و مشخصات لازم یاداشت شود و گمرک با این درخواست موافقت خواهد نمود.
2
ق.ا.گ کالای عبوری که تعویض یا قسمتی از آن برداشته شود مشمول مقررات قاچاق است در  113حسب بند ت ماده  

.ا.گ به کار رفته ))برداشتن و جایگزین کردن است((که به جای آن ق 113واقع مفهوم تعویض که در این بند )ت (ماده 
 کالا معمولاً کالای با همان ابعاد و وزن جایگزین می گردد
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می باشد )اعضای کمیسیون عبارتند از نماینده استاندارد ،جهاد کشاورزی و مدیر کل دفتر صادرات و 

تغیر رویه از محل ترانزیت به واردات موافقت بکنند(در واقع مدیرکل دفتر واردات،و بایستی در خصوص 

بحث اصلی و چالشی در این خصوص این است که برخی افراد با طرح دعاوی مختلف علیه یکدیگرکه 

صوری و غیر واقعی است)مثال معرفی ماشین آلات ترانزیتی( با معرفی این گونه کالا ها  به عنوان مال 

عدم رعایت تشریفات امور گمرکی و قانونی درخواست توقیف و نهایتاًترخیص  خوانده یا متهم و با هدف

قانون مقررات 3و 8کالا را از مراجع قضایی رسیدگی کننده می نمایند از انجائیکه این کالاها توجهاً به مواد 

قانون  آیین نامه اجرایی42ماده  3امور گمرکی و نیز بند  قانون39و38و همچنین مواد  صادرات و واردات

مقررات صادرات و واردات و قوانین مرتبط با استاندارد  ضوابط فنی خودرو و...شرایط ترخیص را نداردو 

در صورت تاکید مرجع قضایی نیز نیازمند ارائه مجوزهای قانونی از سازمان صنعت ومعدن و تجارت و 

اشین آلات امکانپذیر نمی باشد سازمان ملی استاندارد می باشند و بدون اخذ مجوز قانونی مذکور،ترخیص م

در موارد مذکور بیم ان می  رود که طرفین دعوی با طرح دعوای صوری و غیر واقعی در صدد دور زدن 

ها ه قانون باشند ،  بلحاظ اهمیت و حساسیت موضوع شایسته است مراجع قضایی در رسیدگی اینگونه پروند

گمرکات را ملزم به انجام نمایند پرهیز و در صدور دقت لازم داشته و احکام برخلاف مقررات و اینکه 

مدنی و ایین دادرسی کیفری مقررات مربوط به  دستور توقیف این اموال علاوه بر رعایت قانون اجرای احکام

 کالا و رویه های حاکم بر امور گمرکی نیز مدنظر قرار دهند.

در صورت صدور حکم مرجع رسیدگی بر خلاف مفاد مقررات فوق الذکر و عدم  سوی دیگر،متاسفانه از 

اجرای دستور توسط مدیر کل گمرکات ضمانت اجرای دارد واز طرف سازمان بازرسی کل کشور دستور 

عدم اجرای دستور قضایی را ابلاغ می نمایند که قطعاً برای گمرک در رویه ترانزیت چالش ایجاد و تعارض 

ع قضایی و نظارتی حاصل و مشکلات عدیدی برای گمرک حاصل می شود، اساساً در این گونه بین دو مرج

طرف دعوی قرار نمی گیرد و در هیچ یک از جلسات دادرسی حضور ندارند و بعداً هم که گمرک  پروندها 

دادخواست اعتراث ثالث نسبت به رای صادره و تقاضای توقیف دستور اجرای احکام می شود حکم بر 

بطلان دعوای گمرک معمولاً صادر می شود و اجرای احکام همچنان اصرار بر اجرای حکم می نمایند 

وموضوع در نهات منجر به ترخیص کالا می گردد از انجا که ترخیص این کالا ها برخلاف قانون ومقررات 

 آراء صادر صورت  بوده با تنظیم دادخواست تجدید نظر خواهی قطعاً بایستی اعتراض گمرک و نقص و الغاء



 

231 

ی 
علم

هنامه 
ما

(
ی

علم
مقاله 

_
ی

ش
ه
و
پژ

 )
هر

هفتم، م
شماره 

جم،
سال پن

ن، 
ی ایرا

س
سیا

ی 
س

شنا
جامعه 

1
4

0
1

 
 1گیرد

 آهین یامه اجراهی ق.ا.گ در تحوق قاچاق ترایته  : 88چالش ماده  -9

در خصوص کالای های وارداتی یا ترانزیتی که گاهاً تعویض و جابه جا ی صورت می گیرد یا کالا از محل 

نکه  اخذ و به ورود موقت در مهلت مقرر صادر نمی شود پس از تحقق امر قاچاق حقوق ورودی به جای ای

حساب فوق که گمرک ایران اعلا م می کند واریز شود ،توسط مرجع قضایی به صورت کلی به عنوان جریمه 

قاچاق به علاوه حقوق ورودی)گاهاً گمرک تضمین را وصول لیکن مرجع قضایی حسب قسمت اخیر ماده 

تمرکز قاچاق کالا وارز   آن را از گمرک اخذ و به حساب قاچاق واریز می کند(  به حساب مخصوص 88

 160قانون قاچاق کالا وارز در امد ناشی از قاچاق را مشخص و از طرفی هم ماده  2دستور می دهد  .ماده 

قانون امور گمرکی تکلیف حقوق ورودی را کاملا مشخص ومعین نموده است در واقع هدف از وصول 

در حالیکه حقوق ورودی بایستی  2د  معین استجریمه متعلقه به قاچاق کالا وارز در بندهای الف ،ب،وج ،

درصد آن اختصاص داده می شود  70%آن در حساب مخصوص نزد خزانه به نام گمرک ج.ا.ا واریز شود،و2

به تجهیزات گمرکی و ابینه و ساختمانهای گمرکات ، و خانه های سازمانی با اولویت گمرکات مرزی هزینه 

ر به کمیسیون اقتصادی مجلس شورای اسلامی  گزارش می نمایند وعملکرد این ماده را هر شش ماه یک با

ق.ا.گ مشخص شده است لذا به نظر می  163الی 162 موادمی نماید تکلیف سایر مبالغ از حقوق ورودی در

رسد در این خصوص بین حقوق ورودی و درامد حاصل از امر قاچاق باید تفکیک قائل بشویم چون هرکدام 

تخصیص داده شده اند و دادرسان محترم به ویژه  مراجع شبیه قضایی از از انها اهداف و به موارد خاص 

و تبصره های آن استنباط صحیح  آیین نامه اجرایی قانون  امور گمرکی  88جمله تعزیرات در اعمال ماده 

 ،محترم دادرس لذا،3داشته باشند در غیر این صورت تضمین گمرکی فلسفه وجودی خود را از دست می دهد

 به را نیتضم وجوه یرا تیقطع از پس یگمرک امور نامه نییآ88 ماده یراستا در صادره حکم ضمن در

                                                           
1
از گمرک بازرگان به گمرک 13970588و 1245621و 1423333و 1324554اظهارنامه ترانزیتی به کوتاژهای  

امارات متحده عربی و کوتاژهدیگر از AEآلمان و مقصد DEاز مبدائ 992213121خرمشهر می باشد  که کوتازه 

 مبداءبلژیک ومقصد عراق می باشد  .
نکته مهم در این پرونده دستور مرجع قضایی است که به صراحت به جهت جلوگیری از تضیع حقوق شاکی به عدم لزوم 

زیست و عدم توجه به سال طی تشریفات اخذ مجوزات از سازمانهای ذیربط )ثبت سفارش،استاندارد ملی و محیط 
دستگاه کشنده کامیون  7ساخت(تاکید گردیده است در حالیکه گمرک به موجب مکاتبات واضع ترخیص کالای عنوان تعداد 

به بالا از کشور های اروپایی ،کره ،ژاپنمستلزم اخذ مجوز ثبت سفارش و 2017و یک دستگاه تریلردر خصوص مدل 
عدم رعایت این سلسله مراحل موجب تضیع حقوق دولت می گردد لیکن مرجع صادر استاندارد و محیط زیست بوده  و 

کننده دستور ی برخلاف مقررات صادر نموده است و از طرف دیگر معمولا این کالا هنوز اظهار نشده اند و ترخیص کالا 
ور صادره در عمل غیر و اخذ حقوق و عوارض مستلزم اخذ مجوزهای فوق الاشاره هستند و امکان اظهار و اجرای دست

 ممکن و بر فرض محال در صورت ترخیص کالا تبعات اظهار و خروج متوجه گمرک خواهد بود .
قانون قاچاق کمالا  2آیین نامه اجرایی امور گمرکی و تبصرهای آن و همچنین ماده  88مستفاد از مفاد ماده  2

 قانون امور گمرکی 160وارز و ماده 
 همان منبع پیشین 3
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 هدف خواستار می شوند، گمرک از احکام یاجرا  لهیوس به دادنامه در مقرر  مهیجر از یبخش عنوان

 متعهد برابر در له متعهد سازمان که است بوده نیا جانب نیا نظر به یقانون ماده نیا نیتدو از قانونگذار

 و تعهد موضوع که  است داده اجازه قانونگذار و نشود مواجه مشقت با یفریک و یحقوق یدعو اقامه جهت

 .شود یگدیرس کجای شعبه کی در یفریک امور

 گمرک مرزی ، از یظر موررات و وظاهف سازمایی : رویدی ترایته  در چالش -10

قانون امور گمرکی  55متاسفانه گاهابًدون هماهنگی گمرک و بعد ازخروج و بدون  رعایت تبصره ذیل ماده 

فک پلمپ صورت می گیرد  حال با توجه به اینکه  اعمال سیاست دولت در زمینه صادرات و واردات وعبور 

ربوط به تخلفات وقاچاق کالا،کنترل ونظارت بر امر عبور کالا از قلمروکشور اجرای قوانین ومقررات م

گمرکی ،کالا های متروکه و ضبطی ،انجام سایر وظایف گمرکی به موجب این قانون و سایر قانونین 

قانون امور گمرکی ازوظایف گمرکی می باشد  ومستند به تبصره  3ومقررات برابر بندهای الف،ت،چ،غ، ماده 

ظن قوی قاچاق نسبت به محموله عبوری به وجود  قانون اخیرالذکر چنانچه در طول مسیر عبور کالا 55ماده 

آید  فک مهر وموم وپلمب و بازرسی محموله فقط با حضور نماینده گمرک وتنظیم صورتجلسه امکانپذیر 

است  بنابراین  متولیان متعدد و سازمانهای مختلف در این راستا  علاوه بر اینکه  نسبت به نقص قانون 

ظایف سازمانی ،موجب تاخیر در روند کار ونارضایتی تجار و فعالان تفکیک قوا و تداخل در و و،اصل

اقتصادی و رانندگان گردیده ومنجر به از دست دادن مزایای رویه ترانزیت در این اوضاع و شرایط بد 

اقتصادی برای کشور می شوند لذا تفسیر نامطلوب قانون توسط متولیان متعدد به غیر از گمرک مانع بزرگی 

در خصوص مدیریت یکپارچه ،پایانه های ازطرف دیگر  1رانزیت و اسیب جدی به دنبال دارد در رویه ت

واحده مرزی و مباحث تجاری و ایجاد رویه های واحد ،گمرک  ساماندهیق.ا.گ 12مرزی براساس ماده 

 .است و چون ترانزیت یک رویه گمرکی در حوزه تجارت است باید به این موضوع توجه نمایند 

حاضر مدیریت پایانه مرزی به سازمان راهداری منتقل شده است که براساس مصوبه ستاد هماهنگی در حال 

با وجود اینکه مصوبه ستاد نمی تواند مقدم بر  ه است،بود سابقاقتصادی دولت و با دستور رئیس جمهور

ل همکاری با و این سازمان در حامی باشد ملاک  قانون کشور و در این موضوع خاص قانون امور گمرکی 

با وجود موظف بودن راهداری برای  لیاما قانون وظایف هر سازمان را در مرز مشخص کرده ویکدیگر ند ،

فراهم کردن بنا و زیر ساخت ها  ،زیر ساخت های لازم قانونی در اختیار سازمان راهداری قرار ندارد . 

تیر پارک ها را ایجاد کند و در حوزه نرم  سازمان راهداری صرفاً باید بناها وتاسیسات مربوطه در مرزها و

افزارو اعمال حاکمیت بر رویه های گمرکی و تجاری اختیار قانونی ندارد در واقع اگر در ایجاد زیر ساختها 

                                                           
1400از مطالعه  پرونده گمرکات تابعه حوزه نظارت گمرکات استان کردستان ، مستند

1
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هم سازمان راهداری اگر از نظرات تخصصی وحوزه وظایف سایر سازمانها به ویژه گمرک استفاده می کرد 

سرعت بیشتری به کنترل و عبور کالا دهد در واقع به دلیل نبود مدیریت  تاسیسات ایجاد شده می توانست

یکپارچه و عدم تفویض اختیار به یک دستگاه در مرز مشکلات زیادی در مرزها داریم که سبب معطلی بیش 

از حد شده، لذا مزیت جغرافیایی ما در حوزه ترانزیت به شدت کاهش یافته است که در کنار روش جابه 

ده ها و محدودیت ترانشیپمنت تا جابجایی کشنده ها و محدودیت پذیرش کالا در کشورهای جای کشن

 مقابل فرصت های بزرگ بهره گیری از مرز تجاری به اسانی از دست می رود 

 جامعه شناسی و حووق -1

 مفهوم جامعه شناسی:1-1

در این دانش  1اجتماعی انسان استمنظور از جامعه شناسی علم  بررسی و مطالعه علمی دقیق رفتار از منظر 

مطالعه علمی رفتار جمعی یا گروهی انسان ها در اجتماع یا پدیده های اجتماعی مرتبط با آن را مورد بررسی 

.جامعه شناسان در ارتباط با تعریف این دانش میان رشته ایی نظراتی را ابراز نموده 2دقیق خود قرار می دهد

ف را در آثار خود منعکس کرده اند منظور از جامعه شناسی حقوق مطالعه اند و در ماهیت این علم تعاری

 3حقوق با رویکردی اجتماعی

 مفهوم جامعه شناسی حقوقی: -1-2

 آن در موجود های ارزش و اجتماع درون از است. این علم اجتماعی های پدیده از یکی دانش حقوق

بین علوم مختلف بوجود آمده است و حسب .از سویی دیگر در خصوص ارتباطاتی که 4گیرد می سرچشمه

 به گذارند، اثر شکلی عوامل مهم اجتماعی که بر جامعه هر پیچیدگی ها روابط  اجتماعی و رابطه متقابل به

 .5گذارد می نیز تاثیر جامعه و ساختار نظام حقوقی آن حقوق بر نیز شکل، همان

عوامل و پدیده های اجتماعی موجود رابطه تناتنگی بر این اساس بواسطه ارتباط  فی مابین حقق با سایر 

دارد به شکلی که برخی از جامعه شناسان بر این اعتقاد  و باورند که حقوق را باید یکی از نهادهای اجتماعی 

مبنای اصلی   و اساس  این امر بر این نظر استوار  است که علم حقوق تعیین کننده روابط  6تلقی کرده

                                                           
1

.13،مبانی رویکرد،اجتماعی به حقوق،انتشارات سمت،چاپ اول،ص 1387علیزاده،عبدالرضا،-   
2

.15-16،جامعه شناسان،چاپ اول، صص 1389ارجمند سایه پوش،اسحق،جامعه شناسی حقوق، -   
3

،جامعه شناسي حقوق تاملي بر تعامل یا تضاد مفهوم تجربي از علم و بایدها و 1392شهابی،مهدی،احمدی روزبهانی،پیام، - 

.173،ص2نبایدهاي ارزشي، مجلة علوم اجتماعي دانشكدة ادبیات و علوم انساني دانشگاه فردوسي مشهد،شماره  
4

.76،ص 45 شماره معرفت، فصلنامه،قحقو بر مؤثر اجتماعی عوامل،1389 ،الله شمس ،مریجی -   
5

روش شناسی نظریه اجتماعی امیل دورکیم،مجله ،1392مدقق،محمد داود،شرف الدین،سید شرف الدین، - 

.44، ص 1 شماره،پنجم،معرفت  
6

.30علیزاده،منبع پیشین،همان،ص  -   
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و برخی قواعد و نهادهای  2میان حقوق و جامعه رابطه معنا داری شکل می گیرد  .لذا 1اجتماعی است

 حقوقی از منظر دانش جامعه شناسی مورد تحلیل و بررسی قرار می گیرد.

 رابطه حقوق و جامعه شناسی: -1-3

 3است علم حقوق به عنوان دانشی که تنظیم کننده روابط بین اشخاص است و در واقع بیانگر روابط اجتماعی

این رابطه آنقدر پررنگ است که برخی از اساتید بر این باورند که حقوق را رشته ایی از علوم اجتماعی تلقی 

 های پدیده و اجتماعی زندگی قوانین شناخت و بررسی صدد در شناسی نیز  .از سویی دیگر جامعه 4کرده اند

دانش حقوق بواسطه ویژگی پویایی که دارد در طول زمان بواسطه های مختلف  5آنهاست تحول و اجتماعی

من جمله قانوگذاری همواره در حال تغییر و تحول می باشد این علم به دلیل منشاء خود متاثر از سایر عوامل 

ی عوامل و پدیده های پیرامون خود می باشد. جامعه به عنوان خاستگاه و منشاء اساسی آن در ارتباط با برخ

هم چون سیاسی،فرهنگی و اقتصادی بر این علم تاثیر می گذارد چرا که حقوق در حال تنظیم این پدیده می 

 باشد.

 عوارض اجتماعی عدم توسعه ترانزیت  -3

 آسیب های  دولتی و حکومتی: 3 -1-1

ادارات مرتبط قوانین و مقررات نامطلوب ترانزیت و بخشنامه ها ومصوب هیات وزیران که دستگاهها و 

تفسیرهای مختلفی و سخت گیرانه اعمال می کنند به عنوان نمونه به قانون قاچاق و تخلفات گمرکی  اشاره 

داشته باشیم ،بازرسیهای متعدد در طول مسیر ترانزیت و همچنین در کشور ایران و تشریفات زاید اداری 

ا موجب می شود و علاوه بر پیچیدگی موضوعی است که دلسردی صاحبان کالا اعم از داخلی و خارجی ر

های زیاد اداری همان مراحل زائد نیز به کندی انجام می گیرد که سبب  زمان بر بودن ترانزیت  شده و این 

امر ناشی از چالش های مقررات و قوانین دست و پاگیر است که متولیان ومتصدیان متعدد را برای کنترل تیر 

ان در امر ترانزیت نقش عمده را ایفا می کند متاسفانه سازمانها و نهادهای زم 6و ترانزیت تعیین نموده اند

                                                           
1

.37پ سیزدهم،ص،جامعه شناسی سیاسی،نشر میزان،چا1399لوی برول،هانری، ترجمه قاضی،ابوالفضل، -   
2

دانشکده حقوق و علوم دی جامعه شناختی در حقوق اسلامی،،زمینه های پذیرش رویکر1384علیزاده،عبدالرضا، - 

.118، ص68سیاسی،شماره   
3

.1،ص 18 شماره،سیاسی علوم و حقوق دانشکدهمجله حقوقی ،حقوق و اجتماع،1354الماسی،نجاد علی، -   
4

.76حقوق،چاپ چهل و چهارم،شرکت سهامی انتشار،ص ،مقدمه علم 1384کاتوزیان،ناصر،-   
5

 مبانی،1384.محمود،عراقی محمدی،الله،میرسپاه،اکبر رحمت سیدمحمد،سروستانی صدیق پناه، سلیمان رجبی، محمود-

.16،سمت،ص اسلامی شناسی جامعه به درآمدی: شناسی جامعه  
فصلنامه علمی پژوهشنامه حمل و نقل،سال شانزدهم ،شماره 1398رحیم،نظری محسن،طهمورث،حسینقلی پور،اسفیدانی، محمد 

150ص60 6
 



 

235 

ی 
علم

هنامه 
ما

(
ی

علم
مقاله 

_
ی

ش
ه
و
پژ

 )
هر

هفتم، م
شماره 

جم،
سال پن

ن، 
ی ایرا

س
سیا

ی 
س

شنا
جامعه 

1
4

0
1

 
نظارتی و یا متولیان امر پروتکل های در زمینه ترانزیت مقرر نموده اند که مهمترین انها متوقف و بازبینی 

در گمرک کالای ترانزیتی است و ازطرفی اکثر دستورالعملها که مربوط به مقررات صادرات و واردات  کالا 

مبداء  وبنادرها می باشد نسبت به امر ترانزیت تسری می دهند در حالیکه رویه ترانزیت متفاوت  و صرفاً 

محموله گذری ولزومی در اعمال قوانین مقررات و صادرات نمی باشد و این عمل باعث شده تا کشور ایران 

موقعیت مناسب ترانزیتی کشور در ازلحاظ زمانی کمترین مزیت نسبت به کشورهای دیگر داشته باشد و 

که علیرغم این موارد امر قاچاق و تاثیر نامطلوب    1مقایسه با کریدورهای رقیب روزبه روز ضعیف تر شود

آن بر اجتماع و موانع توسعه ترانزیت  حاکم است   ،دلیل کنترلهای متعدد و دخالت سازمانهایی مختلف ،در 

دولتی در امر ترانزیت هستند لذا به منظور جلوگیری از آسیب روندی  امر ترانزیت از جمله موانع حکمتی و

که توسط دولت به موجب قانون مقرر شده بایستی بازرسیهای متعدد در طول مسیر کاهش و کنترل بار با 

 .2پلمپ گمرکی صرفادر مرز خروجی توسط گمرک انجام گیرد

 عدم مدیریت و روابط بین المللی : 3-1-3

بخشی از تجارت ایران وکشورهای اروپایی ازطریق ترانزیت جاده ای انجام می گرفت و جابه درسالهای قبل 

جای محموله های ترانزیتی توسط رانندگان ایرانی صورت می گرفت ، اماچند مدتی است که بخشی ازبازار 

اقف بر این ترانزیت کالا از اروپا به ایران توسط شرکت ها و ناوگان حمل و نقل ترکیه صورت می گیرد و

امر هستیم ترانزیت کالا به کشورهای مختلف مشمول مقررات بین المللی به ویژه کنوانسیون تیر می باشد که 

اتحادیه بین المللی حمل ونقل جاده ای امضاء شده  ازاین مقررات توسط ))سازمان ایرو((  به عنوان بسیاری

تجاری در رویه ترانزیت توسط کامیونهای یکی  است ویکی از مقررات  سازمان ))ایرو((این هست که کالای

از دوکشور مقصد ومبداء حمل شود در نتیجه از لحاظ قانون ومقررات تیر و سازمان فوق حمل بار توسط 

حمل  کامیون های کشور ثالث غیر قانونی وتخلف محسوب می شود و از نظر اقتصادی و اجتماعی به ناوگان

کند واین در حالی است که دستگاههای ذیربط  در کشور ایران به این ونقل جاده ای کشور لطمه وارد می 

موضوع غیر قانونی عکس العملی انجام نداده اند وکامیونهای ترک با خیال آسوده اقدام به ترانزیت کالا های 

تجاری  میان ایران و اروپا می نمایند و سود حاصل نصیب انها می شود ولی اگر همین عمل توسط کامیون 

ران ایرانی صورت گیرد )میان ترکیه و اروپا(دولت ترکیه قطعاً نسبت به توقیف کامیون ومحموله کرده و دا

وازطرف دیگر کامیونهای عراقی برای حمل بار وارد خاک ایران می شوند   3راننده ایرانی بازداشت می شود 

                                                                                                                                                             
 
1
 فارس نیوز1400ضیایی علی،کارشناس اقتصادی حمل ونقل 

 
3
  1400شهریور خبر گزاری تسنیم،اخبار اقتصادی ، 
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کالای ترانزیتی توسط کامیون ایرانی واقدام به حمل کالا از داخل ایران می نمایند و امکان ورود حمل یکسره 

وجود ندارد وگاها ً اگر ورود کرده اند با توافق دوکشور مردم محلی جهت انتفاع حمل ونقل کشور عراق  

جلوگیری و حتی اقدام به آتش زدن و خسارات کامیونهای ایرانی کرده اند متاسفانه کشور عراق ازطرف 

و در صورت وجود خسارات به کامیونهای ایران  سازمان ایرو  باشد دیگه مشمول وعضوکنوانسیون تیر نمی

پاسخگونیست  لذا از نظر اقتصادی و اجتماعی جهت جلوگیری از این عوارض اجتماعی واقتصادی لازم 

 1است دستگاه های ذیربط اقدام به برنامه ریزی  در توسعه  حوزه ترانزیت و ناوگان حمل ونقل بنمایند 

 جتماع بر قاچاق و ترانزیت :تاثیر فرهنگ ا 4-1-3

قاچاق کالا یا تجارت غیر قانونی در واقع همان نقل و انتقال کالا بدون پرداخت حقوق و عوارض گمرکی 

است وبر اقتصاد کشور آثار سنگینی دارد  وسیاستهای اقتصادی کشور را بی اثر یا کم رنگ می کند وقاچاق 

ه های امور گمرکی پدیده پیچیده وچند وجهی است و تنها آثار نه  تنها در رویه ترانزیت بلکه در سایر روی

اقتصادی ندارد بلکه عوارض اجتماعی و سیاسی را در بردارد وموجب کم رنگ شدن ارزشهای اخلاقی می 

، عدالت اجتماعی وجود فرصتهای برابراجتماعی برای کسب آموزش ومهارت و دسترسی به سرمایه  2شود

وش بازار متعادل است هرگاه در این خصوص یا حوزه خلل ایجاد شود پدیده های مالی وفیزیکی از راه و ر

ناهنجار اجتماعی شکل می گیرد که از مهمترین آنها فساد اداری ،برو کراسی و نداشتن ممنوعیت شرعی 

قاچاق کالاست  در حوزه فرهنگی عدم ممنوعیت قاچاق کالا ازسوی برخی علمای مذهبی و گرایش اقشار 

د کشور به کالای لوکس،حجم وسیع تبلغات  کالای خارجی در سیطح دنیا تشویق به مصرف توسط پردرام

رسانه های برشمرد ،اگر هوشیار ودرست فکر کنیم قاچاق چه در مسیر ترانزیت و چه ازراههای غیر رسمی 

نج می برند اما و رسمی عارضی است نه ذاتی به این معنی که مردم فطرتاً عدالت گرا هستند واز ناعدالتی ر

سود جویان و مستکبران دنیایی سرمایه داری در این امر نقش ایفا می کنند و این همان معنا ومفهوم  است که 

بیانگر قاچاق عارضی است  نه ذاتی و عامل بیرونی داشته نه درونی ،با کمی دقت محقق است که به لحاظ 

  3عملیات فرهنگی دنیایی سرمایه داری است ژئوکالچرال نیز پدیده قاچاق کالا نتیجه اندیشه ها و

 یتیجه گیری و پیشنهاد

با توجه به اینکه در حال حاضر سامانه جامع امور گمرکی در خصووص رویوه ترانزیوت راه انودازی شوده      -1

است لازم است همزمان ،با سیستمی شده این رویه که از اهمیت فوق العواده ای برخووردار اسوت تجهیوزات     

                                                           
1
 مستند پرونده گمرک باشماق و خسارت وارده توسط مرمان محلی عراق به کامیون داران کشور ایران  

2
 صادقی،حسین،موسوی سید هادی،وفایی یگانه رضا،بررسی روند قاچاق کالا در ایران  از روش منطق فازی  

3
 کلاه مال همدانی،احمد تاثیرات ژئوا کونومی بردیوار ،فرهنگی مرزهای ایران  در روابط آن 
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ایمنی  وکنترلی گمرک ازجمله دستگاه ایکس ری و پلموپ گمرکی)پلموپ الکترومگوا تورون (جوی پوی اس       

،ایمنی تر ومانعی برای فرصت طلبی شرکتهای حمل و نقل و ترفند صاحب کالا باشند، البتوه سیسوتم جوامع    1

ز جملوه قفول   امور گمرکی انچنان هوشمندانه طراحی نگردیده ونواقصی داردکه در عمل محرز شوده اسوت ا  

وهمچنین در رویه مقصد عدم همخوانی رویوه سوامانه ای ترانزیوت بوا     2نبودن سامانه اکسس کنترل با کاستمز

شرایط زیر ساخت مرز و عدم هشودار سوامانه در موواردی مغوایرت وزن مبداء/مقصود،تاخیر موضووع مواده        

اقوع هویچ هشودار سوامانه ای     ق.ا.گ در صورت مشترک بودن محموله ترانزیتی بر روی یک کامیون در و109

صادر نمی شود وازطرفی در اکثر گمرکات علیرغم اینکوه گمورک مرزبوان اقتصوادی کشوور اسوت منتهوا در        

هرگمرک صرفاً یک دستگاه ایکس ری به عنوان ابزار کنترلی در مسیر امر ترانزیت قرار گرفته که با توجوه بوه   

یت نمی کند ولازم اسوت لایون ترانزیوت خوارجی از     ترافیک کاری و وجود سایر رویه های امور گمرکی کفا

  سایر مسیرهای گمرکی جدا گردد تا کنترل ونظارت دقیق تر و از چالشهای اشاره شده جلوگیری بعمل آید .

قانون اموور گمرکوی فوک     55گاهابًدون هماهنگی گمرک و بعد ازخروج و بدون  رعایت تبصره ذیل ماده -2

جه به اینکه  اعمال سیاست دولوت در زمینوه صوادرات و واردات وعبوور     پلمپ صورت می گیرد  حال با تو

کالا،کنترل ونظارت بر امر عبور کالا از قلمروکشور اجورای قووانین ومقوررات مربووط بوه تخلفوات وقاچواق        

گمرکی ،کالا های متروکه و ضبطی ،انجام سوایر وظوایف گمرکوی بوه موجوب ایون قوانون و سوایر قوانونین          

 .قانون امور گمرکی ازوظایف گمرکی می باشد   3دهای الف،ت،چ،غ، ماده ومقررات برابر بن

در خصوص وصول تضمین در رابطه با شرکتهای حمل و نقل یا تضمین سوپار گمورک و مراجوع قضوایی     -3

نسبت به بنگاه اقتصادی و چرخه فعالیت آنها و چالش موجود بی تفاوت هستند زیرا وصول تضومین توسوط   

دن من غیر حق است زیزا زیرا وقتی که شخص مضمون عنه از مسئولیت مبورا و مرتکوب   گمرک گاهاً دارا ش

تخلفی نشده  و حسب اصل مجازاتها و اصل مسئولیت مدنی راننوده کوامیون مرتکوب جورم موی باشوند لوذا        

وصول تضمین از ضامن جایگاه قانونی ندارد واز طرفی شرکت حمل و نقل ادعواش مبنوی بور تحویول کوالا      

ست و نمی تواند مسیر ترانزیت را ادامه واز گمرک درخواست نمایند زیرا با حکوم مرجوع قضوایی    مسموع نی

کالا از ید مشارالیه خارج شده است در نتیجه وصول تضمین توسط گمرک بوا برائوت شورکت حمول و نقول      

                                                           
1
رز است که محموله ترانزیتی در دربخش سامانه جامع امور گمرکی سامانه جی پی اس فعال نیست ولی اگر فعال شود مح 

مسیر تعیین شده حرکت کرده یا خیر ؟ در واقع اگر این قسمت فعال باشد وچنانچه محرز شود که در طول مسیر محوله از 
 مسیر تعیین شده خارج شده است اقدامات کنترلی  و احتیاط ببیشتری توسط ارزیاب در بررسی به کار گرفته می شود 

2
اکسس کنترل و سامانه کاستمز این است با توجه به اینکه تشریفات گمرکی کالا های عبوری در دو منظور از سامانه  

سامانه  اکسس کنترل)گارد و باسکول(وسامانه کاستمز صورت می پذیرد به طوری که به ترتیب اقدامات اجازه ورود 
ناس و تسویه حامل )کاستمز(صورت می پروانه )کاستمز(وگارد ورود به علاوه باسکول )اکسس کنترل(،ارزیابی وکارش

گیرد ومرحله نهای خروج کامیون که شامل تایید گارد خروجی می باشد توضیح اینکه تسویه حامل وتایید گارد خروجی 
همزمان در سامانه های فوق ملاک خروج کامیون در کشور می باشد پس اگر در مراحل ارزیابی به وسیله گارد ورود 

وسیله تسویه حامل قفل گردد امکان خروج کامیون از کشور بدون اقدام یکی از دو سامانه ها  میسر  وتایید گارد خروج به
نخواهد بود و به همین ترتیب اگر گارد ورود را تایید نکند ارزیاب دسترسی اقدام نداشته باشد  )مانع ترانزیت صوری و 

 فساد اداری(
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ت است منصفانه نیست و عذ ر موجه تلقی می شود زیرا اصل بر مدیونیت ضامن نیست بلکه اصل بر مسئولی

 که در این خصوص مسئولیتی برای شرکت حاصل نشده بلکه متضرر از فعل راننده می باشند 

آیوین ناموه اموور گمرکوی      88چنانچه در مسیر ترانزیت کالا جابه جا یا کسری حاصل شود و حسب مواده  -4

اخذ شوده  من حکم مراجع قضایی بابت تضمین  عمد بودن محرز شود معمولاً پس از پروسه قضایی در ض

می نمایند کوه   )بابت حقوق ورودی(گمرک را ملزم به واریز وجوه تضمین وصولی به عنوان بخشی از جریمه

ق.ا.گ،می باشود و مرجوع قضوایی    160این موضوع مغایر با قانون ومقررات خاص امور گمرکی به ویژه ماده 

 توجهی به فلسفه تضمین ندارند  

محموله تحت شمول رویه تیر و ترانزیت قورار گیورد چنانچوه محورز     در مقررات کنوانسیون تیر ،وقتی که -5

شود در مسیر ترانزیت کالای موضوع دفترچه تیر یا یا کالای داخل کانتینر ،به واسطه حادثوه خوارجی از بوین    

از دریافت حقوق ورودی و وصول تضمین و مطالبه آن از موسسه ضامن صرفه نظر موی شوود ولوی در    رفته 

رکی صرفاً قوه قاهره ملاک عمل است و سایر موارد عذر موجه تلقی نموی شووند و در هور    مقررات امور گم

صورت تضمین وصول می شود که منصفانه نیست و بایستی این تعارض با توجه به الحواق گمورک ج.ا.ا بوه    

 کنوانسیون تیر حل و فصل شود  

ذ می شوود و براسواس ،اسونادی  کوه     میزان تضمین با توجه به تعرفه و نوع کالا از شرکت حمل و نقل اخ-6

صاحب کالا) که اسم از ایشان در سند نیست( اظهار می کنند ممکن است مسوئولیت کیفوری و مودنی بواری     

لذا جهت جلوگیری از تبانی صاحب کالا با عوامول گمورک و جلووگیری از    حاصل شود  شرکت حمل و نقل

زم و ضروری اسوت اجوازه بازرسوی کوالا در     و ایجاد مسئولیت برای شرکت حمل و نقل لا تضیع حق دولت

 گمرکات ورودی پس از بازدید و فک پلمب و تعین تعرفه و نوع کالا به شرکت حمل و نقل داده شود   

در تغیر رویه ترانزیت مراجع قضایی نسبت به مقررات و تشریفات امور گمرکی تخصص ندارند لذا در -7

واقعی لازم و ضروری است اظهارنظر گمرک اخذ و در صورت ادعای مالکیت چه به صورت صوری یا 

قانون مقررات صادرات و واردات  1جلسات رسیدگی نماینده گمرک دعوت تا برخلاف نظر کمیسیون ماده 

 کالا تغییر رویه ترانزیت و ترخیص ان صورت نگیرد وحکمی مغایر با قانون صادر نشود .

 

 منابع:

 چاپ دوم  بهار 1392ریزی و امور بین المللی گ.ج.ا.ا. معاونت برنامه -قانون امور گمرکی-1

 1396نخست، چاپ وکیل انتشارات الکترونیکی تیر و تیر کنوانسیون راهنمایی.1396، حسینی،ناصر محمد-2

 اول چاپ دانش

 1399دوم، دانشگاه،چاپ مسیر آن،ناشر اجرایی نامه وآیین گمرکی امور قانون وتحلیل توضیح گلی،رضا،-3
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 گمرکات حوزه در مرتبط و مستند پروندهای کلیه-4

 ایران اسلامی جمهوری مربوطه،گمرک العملهای دستور و ها بخشنامه کلیه-5

 www.IRICA.IRایران، اسلامی جمهوری گمرک سایت-6

 WWW.WCOOMD.ORGگمرک، جهانی سازمان سایت-7

مقررات صادرات و واردات،ناشر،شرکت چاپ و نشر بازرگانی  -8  

اول  ر،چاپیت دفترچه پوشش تحت  کالا یالملل نیب ونقل حمل1385، اسماعیلمحمدی -9  

1374حمل و نقل عبور کالا های خارجی و ایین نامه اجرایی آن  مصوب -10  

 1392قانون قاچاق کالا وارز مصوب سال -11 

 علویان قوانین،آرش،تحلیلگر اقتصادی،خبر نود اقتصادی -12

مجله مطالعات توسعه اجتماعی ایران سال سیزدهم 1400یثم موسوی، محمودی جلال،ازکیا مصطفی،م-13

 ،شماره دوم بهار

 .13،مبانی رویکرد،اجتماعی به حقوق،انتشارات سمت،چاپ اول،ص 1387زاده،عبدالرضا،-14

 .13،مبانی رویکرد،اجتماعی به حقوق،انتشارات سمت،چاپ اول،ص 1387علیزاده،عبدالرضا، -15

 .15-16،جامعه شناسان،چاپ اول، صص 1389ارجمند سایه پوش،اسحق،جامعه شناسی حقوق، -16

،جامعه شناسی حقوق تاملی بر تعامل یا تضاد مفهوم تجربی 1392شهابی،مهدی،احمدی روزبهانی،پیام،-17 

فردوسی  از علم و بایدها و نبایدهای ارزشی، مجلة علوم اجتماعی دانشکدة ادبیات و علوم انسانی دانشگاه

 .173،ص2مشهد،شماره

 .76،ص 45 شماره معرفت، حقوق،فصلنامه بر مؤثر اجتماعی ،عوامل1389الله،  مریجی، شمس-18

مجله  ، روش شناسی نظریه اجتماعی امیل دورکیم،1392مدقق،محمد داود،شرف الدین،سید شرف الدین،-19

 .44، ص 1 معرفت،پنجم،شماره

 .30علیزاده،منبع پیشین،همان،ص -20

 .37،جامعه شناسی سیاسی،نشر میزان،چاپ سیزدهم،ص1399لوی برول،هانری، ترجمه قاضی،ابوالفضل،-21

،زمینه های پذیرش رویکردی جامعه شناختی در حقوق اسلامی،دانشکده حقوق 1384علیزاده،عبدالرضا،-22

 .118، ص68و علوم سیاسی،شماره 

 .1،ص 18 سیاسی،شماره علوم و حقوق دانشکده ،حقوق و اجتماع،مجله حقوقی1354الماسی،نجاد علی،-23

 .76،مقدمه علم حقوق،چاپ چهل و چهارم،شرکت سهامی انتشار،ص 1384کاتوزیان،ناصر،-24

الله،  رحمت سروستانی،سیدمحمد پناه، صدیق سلیمان رجبی، محمود-25

اسلامی،سمت، ص  شناسی جامعه به درآمدی: شناسی جامعه ،مبانی1384عراقی،محمود. میرسپاه،اکبر،محمدی

16. 
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 15،بررسی موانع فیزیکی،اقتصادی ومدیریتی ترانزیت کالا در ایران ص1381حسنی مهدی -26

 همان منبع پیشین-27

 14و13،ماهنامه اقتصاد توسعه شماره 1385یوسفی،محمد قلی،-28

قلمرو  ،عوامل موثر بر موفقیت ترانزیت جاده ای کالا از1389احمدی پرتو،سحر،رحمانی سرشت،حسین-29

 ج.ا.ا

،ارزیابی شبکه ترانزیتی کشور و طراحی مدل مکانیابی خط 1378امیر مسعود، افندی زاده زرگری،شهریار -30

 سبز بهینه ترانزیت کالا

،نقش ترانزیت خارجی در توسعه روابط بازرگانی ایران با کشورهای آسیایی  1392،فرهاد، پرند-31

 مرکزی،فرصت ها وچالش ها

،ترانزیت جاده ای و اثرات آن بر توسعه اقتصادی 1399،فرهاد ،کریمیان،مریم،ارضا اندری،محمودشهرکی-32

 روستایی منطقه سیستان 

،بررسی نقش موقعیت گذرگاهی و ترانزیتی در توسعه و رونق گردشگری)مورد 1400،نوری،روستایی-33

 مطالعه کشور ایران(

ل موثر بر موفقیت ترانزیت جاده ای کالا از قلمرو ،عوام1389،سحر،رحمانی سرشت،حسیناحمدی،پرتو-34

 ج.ا.ا

،تشخیص وتوسعه فرصت های کار آفرینی در بخش 1398مهر مصطفی،تباوار ،علی اصغررخشایی ،-35     

 خدمات ترانزیتی استان سیستان و بلوجستان

 ایران،بررسی موانع فیزیکی،اقتصادی،ومدیریتی،ترانزیت کالا در 1381شیرازیان،رضا،-36

فصلنامه علمی پژوهشنامه حمل و 1398نظری محسن،طهمورث،حسینقلی پور،اسفیدانی، محمد رحیم، 37

 150ص60نقل،سال شانزدهم،دوره سوم،شماره 

-  گمرک از 26/07/94-554710 کوتاژ بشماره صادراتی اظهارنامه فقره یک طی دیبا آرمان پیشرو شرکت

 وزن به ورق با رول بشکل روزنامه کاغذ نگله 37 اظهار به اقدام صادقی علی آقای نمایندگی به تهران غرب

است نموده باشماق گمرک طریق از عراق کشور به صادرات جهت گرم کیلو 22500 خالص .  

 مورخ در و بارگیری 15 ایران 318 ع44 پلاک  بشماره چادری کامیون دستگاه یک روی بر نظر مورد محموله

گردد می باشماق گمرک وارد سالم پلمپ با روزنامه کاغذ اظهار با 28/07/94 . 

3-  کره کشور ساخت کالا دارند می اعلام و  ارزیابی مربوطه ارزیاب توسط مرتبه دو نظرطی مورد محموله

 با کامیون که آن از بعد لذا است نبوده پیوست نماید مشخص را آن ارز منشا که وارداتی پروانه و جنوبی

 دانا آقای شرکت انبار مسئول و آبیدر سازه بازرگانی شرکت عمومی انبارهای تحویل رسید طی محموله

گردید فرخی . 
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4-  اعلام را مراتب(  تهران غرب گمرک) مبدا گمرک به 28/7/1394-23642 شماره نامه طی باشماق گمرک

گردید محموله خصوص در نظر اظهار و تکلیف تعیین خواستار و  . 

5-  که نماید می  اعلام تهران غرب گمرک به 10/8/1394-24687 شماره مکاتبه طی حتی باشماق گمرک

 می ارسال تهران غرب گمرک به 11/08/1394 مورخ در سالم پلمب با نظر مورد محموله حاوی کامیون

 مبنی تهران غرب گمرک با گرفته صورت موافقت طی اینکه بر مبنی سرویس مسئول اعلام حسب که  نمایئ

 کالا حاوی کامیون روی بر پلمب الصاق جهت باشماق گمرک ارزیاب مبدا، گمرک به کالا برگشت بر

نگردید یافت و مشاهده انبار محوطه در نظر مورد کامیون میدارد اعلام و  مراجعه  . 

6-  کل مدیر به را تخلف و قاچاق وقوع مراتب 16/8/1394 مورخ محرمانه نامه طی حراست متعاقبا که

 کلیه از بازجویی و موضوع دقیق پیگیری دستور حراست به کل مدیر ، نماید می منعکس باشماق گمرک

نماید می صادر را ذیمدخل عوامل . 

7-  می اعلام که گیرد می صورت فرخی دانا هویت به آبیدر سازه شرکت دار انبار از تحقیقات و بازجویی

 و انبارداری حق تومان هزار240 پرداخت با 11/8/1394 مورخ در مرادی خبات هویت به شخصی نمایند

 صورت به اینکه احتمال) نماید می خارج انبار محوطه از را کالا ارزیابی و گمرکی تشریفات انجام بدون

 دو ظرفیت عراقی کامیون یک زیرا دارد وجود باشد خورده خروج عراقی کامیون چند زیر در و جاسازی

دارد را ایرانی کامیون  ) 

8-  شهرستان دادستان تحویل امانت در خیانت و  قاچاق عنوان تحت 1395 ماه تیر در گمرک جرم اعلام

 در و است رسیدگی تحت بازپرسی دوم شعبه در  پرونده امانت در خیانت خصوص در که گردیده مریوان

 این با) است نموده ارسال تعزیرات به را پرونده صلاحیت عدم قار با قضایی مرجع اخیرا قاچاق خصوص

 ان غیر در که( است بوده پرسنل مشارکت و یافته سازمان جرم با مخالف مریوان قضایی مرجع اوصاف

شد می رسیدگی یافته سازمان جرم عنوان به قاچاق جرم بایست می صورت . 


