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In this article, we will examine the conditions for fulfilling the responsibility 

of a transport operator. In this regard, by comparative analysis, we will study 

one of the most complete and common international conventions (CMR) that 

has been implemented in the accepted countries. What is being questioned 

and consequently explored is the important question of what conditions 

should exist for the realization of the responsibility of the transport operator 

and under what conditions will the responsibility be assigned to the operator? 

An issue that will not have the same answer according to the basis of 

domestic law and the studied convention. Therefore, in this article, which is 

of a fundamental-applied type, we will try to comprehensively study the 

subject by library study and by analytical-comparative method, using the 

available resources in the field of research. Therefore, in this article, which 

is of a fundamental-applied type, we will try to comprehensively study the 

subject by library study and by analytical-comparative method, using the 

available resources in the field of research. 

Liability, Transport Operator, Compensation, CMR Convention; 
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 2013- 2029صص    1401،خرداد  3جامعهشناسي سياسي ايران، سال پنجم، شماره   (پژوهشي -مقاله علمي )ماهنامه علمي 

 CMRشرایط تحقق مسؤولیت و شیوه های جبران خسارت در حقوق ایران وکنوانسیون 

 1غفور خوئيني

 2اکرم تاجيک

 چکیده

  حمل و نقل خواهیم پرداخت. در این راستا   مسؤولیت متصدی  نوشتار به بررسی شرایط تحققدر این      

که   (CMR)کنوانسیون های بین المللی  کاملترین و رایج ترینیکی از  تطبیقی به مطالعه  -روش تحلیلبا  

خواهیم پرداخت. آنچه مورد سوال و به تبع کنکاش به مرحله اجرا در کشورهای مورد پذیرش در آمده 

است این مساله مهم می باشد که برای تحقق مسئولیت متصدی حمل و نقل چه شرایطی باید وجود 

داشته باشد و با احراز کدام شرایط مسئولیت بر عهده متصدی قرار خواهد گرفت؟ موضوعی که با توجه 

یون مورد مطالعه پاسخ یکسان و واحدی نخواهد داشت. لذا در به مبناء حاکم بر قوانین داخلی و کنوانس 

تطبیقی، با بهره    -کاربردی است، با مطالعه کتابخانه ای و با روش تحلیلی  –این مقاله با که از نوع بنیادی  

 گیری از منابع موجود حوزه تحقیق سعی در بررسی جامع موضوع خواهیم داشت. 

 

 واژگان کلیدی: 

 ؛CMRل و نقل، جبران خسارت، کنوانسیون مسئوولیت، متصدی حم
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 مقدمه 

 بدون   اقتصادی  ی  توسعه  امروزه.  دارد  خارجی  و  داخلی  تجارت  امور  در  ای  برجسته  نقش  نقل  و  حمل   

 از فناوری مدرن رقابتی و وجود شبکه ی حمل و نقل کارا   استفاده   بدون   جهانی،   بازارهای  در  حضور

از نقطه نظر اقتصاددانان این امر به حدی اهمیت دارد که آن را کالبد و ستون   . نخواهد بود  ریکان پذما

حمل و نقل در علم اقتصاد یکی از عوامل اصلی و محرك در رشد اقتصادی .  اند  کردهقرات توسعه تلقی  ف

کاهش هزینه های   است  که سبب  نقل  کیفی و کمی خدمات حمل و  توسعه ی سطح  و  و گسترش 

ش کاه ی  گردد. از طرفجابجایی مواد اولیه و محصول نهایی تولید و نهایتاً قیمت تمام شده ی محصول می

هزینه ها سبب می شود تا تولید کننده به قیمت رقابتی تر دست یابد و این عامل در نگاه اقتصادی سبب 

برخواهد داشت که از   به دنبال آن رشد و توسعه ی صنعت و تجارت را درو  رشد و توسعه ی بازار  

 حلقه های اصلی رشد و توسعه ی اقتصادی است.  

آن اهمیت   به دلیل اهمیت و نقش بسیار مهم     به  مباحث و موضوعات  نقل بررسی  مقوله حمل و 

دوچندانی پیدا می کند. یکی از موضوعاتی که نیازمند بررسی است مسئولیت متصدی حمل و نقل است.  

موضوعی که با توجه به اینکه مسؤولیت متصدی حمل و نقل در نظام حقوق مدنی و نظام حقوق تجارت 

 این اختلاف به مبنای مسؤولیت متصدی بر می گردد(.)که البته ریشه متفاوت می باشد

اثبات شده وطبق ماده    ،در قانون مدنی     قانون مدنی مسؤولیت وی   516مسؤولیت مبتنی بر تقصیر 

 386ماده    ،در قانون تجارت  تفریط نماید مسؤولیت دارد و  در صورتی که تعدی و  بمانند امین است و

در صورتی که ثابت کند علت ورود   در این خصوص مسؤولیت متصدی را مفروض تلقی کرده است و

یا به علت تقصیر  خسارت ناشی از عواملی بوده که هر متصدی مواظبی قادر به جلوگیری از آن نبوده و

رد معافیت استفاده نماید. موا  ارسال کننده وگیرنده کالا یا اینکه ناشی از عیب خود کالابوده می تواند از

شرط عدم برخی زمینه ها تخصیص زده است. از جمله موضوع  اینکه قانون تجارت، قانون مدنی را  کما  

از این   نقل انجام دهد و  مسؤولیت متصدی به گونه ای که بخواهد متصدی بدون مسؤولیت حمل و

ولی   ،اشته باشد باطل اعلام شدههیچ گونه مسؤولیتی ند  طریق از زیر بار مسؤولیت شانه خالی کند و

 کاهش یا افزایش مسؤولیت او پذیرفته شده است. 

یکی از موضوعات بسیار حائز اهمیت در این حوزه بحث شرایط تحقق مسئولیت متصدی حمل و نقل 

است. موضوعی که با توجه به مبانی مختلف در قانون مدنی و قانون تجارت از یک سو و نظام حقوقی 

نسیون های مختلف بین المللی از سوی دیگر نیازمند تحلیل و تطبیق است. در کنار بحث حاکم بر کنوا

شرایط تحقق مسئولیت بحث مبتلا به و نتیجه آن بحث شیوه های جبران خسارت است که به تبع باید 

برای تحقق  مسؤولیت مورد بررسی و کنکاش قرار گیرد. به طور مختصر و کلی باید بیان داشت که،  

اولاً   ؛نقل شرایطی باید وجود داشته باشد تا براساس آن بتوان متصدی را مسؤول دانست   ی حمل و متصد

یعنی باید قراردادی وجود داشته باشد تا بتوان براساس آن در صورتی   ؛ ثانیاً وجود ضرر  ،وجود قرارداد

داد را با تنظیم انعقاد قرار  CMRکه ضرری وارد می شود بتوان متصدی را مسؤول دانست در کنوانسیون  
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بارنامه جاده ای به رسمیت می شناسد و بارنامه دارای شرایط اجباری و اختیاری و تکمیلی می باشدکه 

شرایط اجباری بارنامه را رعایت نکرده باشد و در  10مسؤولیت متصدی زمانی آغاز می شود که در بند 

 نقل آغاز می شود.  نتیجه آن خسارتی وارد شود  بر این اساس مسؤولیت متصدی حمل و

بنابراین ین نوشتار بر آن خواهیم بود به بررسی شرایط تحقق مسئولیت متصدی حمل و نقل و شیوه  

های جبران خسارت، بپردازیم. برای بررسی جامع و کامل موضوع سعی در مطالعه تطبیقی این موضوع 

 خواهیم داشت.  CMRبا نظام حقوقی حاکم بر کنوانسیون 

 وجود قرارداد   . 1-1

الزام آور میان زیان دیده و خوانده دعوا       نافذ و  پیمانی  نخستین شرط مسؤولیت قراردادی، وجود 

است. تا در صورت تخلف از اجرای تعهد ناشی از عقد بتوان مسؤولیت قراردادی آن را احراز نمود. 

دید به وجود آید  و به درستی اشکال عمده وقتی ظاهر می شود که در طبیعت رابطه حقوقی دو طرف تر

معلوم نیست که آیا عقدی بر رابطه آن دو طرف حکم فرماست یا وصف دیگری باید در نظرگرفت؟ 

برای مثال فرض کنیم شخصی کالایی را به رایگان در اتومبیل خود می گذارد تا به مقصد برساند.کالا در 

موردی می توان گفت بین فرستنده و صاحب راه آسیب می بیند وخسارتی به او می رسد، آیا در چنین  

 اتومبیل قرارداد حمل و نقل بسته شده است؟   

در این موارد اگر توافق بین طرفین عقد به معنی واقعی آن باشد، صاحب اتومبیل باید زیان وارد شده     

ارت شده به کالا را بپردازد، مگر این که ثابت کند که علت خارجی و احتراز ناپذیری سبب ورود خس

است. زیرا، فرض این است که در قرارداد حمل و نقل تعهد ایمنی کالا را تضمین کرده است و همچنین 

باید عوضی وجود داشته باشد. ولی در این  فرض چون به صورت رایگان حمل شده است  و از این 

 (183، ص 1378) کاتوزیان، شمرد.  "قرارداد حمل ونقل  "حیث نیز نمی توان توافق را  

ثانیاً باید بین قرارداد و خسارتی که وارد شده است رابطه علیت و عهد شکنی وجود داشته باشد تا      

بتوان گفت خسارت در نتیجه عدم اجرای تعهدی به بار آمده که از قرارداد ناشی می شود. برای اینکه 

یرد. همین که تعهد تعهد ناشی از عقد باشد، ضرورتی ندارد که متعلق قصد مشترك دو طرف قرار گ 

قانون   220لازمه توافق به شمار رود، خواه تلازم عرفی باشد یا قانونی، تعهد ناشی از عقد است )ماده  

،تعهد متصدی حمل و نقل یک مسؤولیت قراردادی است و طرفین (  207، ص 1387) کاتوزیان مدنی(

واگذاری حمل و نقل با متصدی توافق   یعنی متصدی و فرستنده کالا که باید برای انعقاد قرارداد و برای

انعقاد قرارداد با تنظیم بارنامه جاده ای به   CMRکنند و انعقاد قرارداد الزامی می باشد در کنوانسیون  

رسمیت می شناسند البته نمایان گر موافقت نامه ای بین فرستنده و متصدی حمل و بیان کننده شرایط 

فی مابین آنهاست و دلیلی بر وجود قرارداد حمل  است، ولی خود قرارداد حمل نیست و فقط بیان کننده 

دادی است که در واقع قبل از امضای بارنامه منعقد شده است. طبق جزئیات و تکرار کننده شروط قرار

 کنوانسیون فقدان بارنامه جاده ای مانع از اینکه قرارداد مشمول کنوانسیون نباشد در آن اثری ندارد.            4ماده  
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را بارنامه بهر حال در انعقاد قرارداد حمل ونقل  باید بصورت کتبی انجام  شود و قرارداد حمل ونقل    

 می گویند و قرارداد حمل و نقل در سه نسخه تنظیم و به امضاء طرفین می رسد.  

 دسته می توانیم تقسیم کنیم:   2کنوانسیون شرایطی را برای درج بارنامه تعیین کرده که این شرایط را به 

 شرایط اجباری   الف( 

 شرایط اختیاری ب( 

 م پرداخت: در ادامه به بررسی این نوع شرایط خواهی

 شرایط اجباری : الف(

 شرط برای قرارداد تعیین کرده است :  10کنوانسیون 

 تاریخ ومحل صدور بارنامه؛  -1

 ؛ نام و نشانی فرستنده کالا  -2

 نشانی حمل کننده ؛ نام و  -3

 ه برای تحویل کالا مشخص شده است؛ تاریخ ومحل دریافت کالا و محلی ک  -4

 گیرنده؛ نشانی نام و   -5

 نوع بسته بندی آن؛شرح مصطلح ماهیت کالا و  -6

 ه های مخصوص آنها یاید مشخص باشد؛تعداد بسته ها وعلائم وشمار -7

 ؛ هزینه های مربوط به حمل -8

 ؛ دستورهای ضروری برای انجام تشریفات گمرکی  -9

قررات این کنوانسیون نوشتن عبارتی مبنی بر اینکه حمل کالا با وجود هر شرط مغایری مشمول م  -10

 . است 

 شرایط اختیاری : ب( 

                            برخی از شرایط را طرفین در صورت دلخواه می توانند در قرارداد خود بیاورند از جمله آنها :                                        

 ست؛ عبارتی حاکی از اینکه انتقال کالا از یک وسیله نقلیه به وسیله دیگر مجاز نی -1

 پرداخت آن را تعهد می کند؛رستنده هزینه های که ف -2

 مقابل تحویل کالا دریافت می شود؛  وجوهی که در -3

 بیان ارزش کالا؛  -4

 به حمل کننده بیمه کالا؛ دستورهای فرستنده کالا -5

 مدت زمان حمل کالا؛ -6

 تصدی حمل ونقل تحویل داده می شود؛لیستی از اسنادی که به م -7

 ,John. o. Honnold, 2003).  مدیگر آنها را مشخص می کنندسایر مواردی که طرفین با توافق ه  -8

p 263) 
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از     در حقوق ایران اصولاً در حقوق تجارت قرارداد حمل ونقل تعریف نشده است فقط قانونگذار 

قانون تجارت تعریف نموده است که خوشبختانه در لایحه اصلاحی   377نقل طبق ماده    متصدی حمل و 

نقل را اینگونه تعریف نموده   قرارداد حمل و  63ماده    1طبق بند    طرف شده و  برقانون تجارت این نقص  

نقل در برابر دیگری تعهد می کند   نقل پیمانی است که مطابق آن متصدی حمل و  است:»قرارداد حمل و

با وسیله معینی از نقطه ی به نقطه ی دیگر   که در مقابل اجرت اشخاص یا کالاها را با شرایط معین و

 کند.« حمل

در خصوص اینکه  در قرارداد حمل و نقل چه اموری باید ذکر شود و شرایط مندرج در آن، طبق     

قانون تجارت مقرر شده است:»ارسال کننده باید نکات ذیل را به اطلاع متصدی حمل و نقل   379ماده 

ی، وزن و محتوی برساند:آدرس صحیح مرسل الیه، محل تسلیم مال، عده عدل یا بسته و طرز عدل بند

عدل ها، مدتی که مال در آن مدت تسلیم شود، راهی را که حمل باید از آن راه به عمل آید، قیمت  

جه ارسال اشیایی که گرانبها است. خسارات ناشیه از عدم تعیین نکات فوق و یا از تعیین آنها به غلط متو 

 کننده خواهد بود.« 

ماده      طبق  اصلاحی  لایحه  تج  65در  با  قانون  موارد  این  تغییرات  ارت  سری  شده یک  تعیین 

نشانی صحیح، محل تحویل کالا، نوع   فرستنده باید این اطلاعات را به متصدی حمل ابلاغ کند،:»است 

مقدار و وزن چنانچه کالا نیاز به مراقبت مخصوص داشته باشد مانند   کالا و مشخصات اعم از تعداد،

بها، گران  خ  کالاهای  کالاهای  وحیوانات  شدنی  فاسد  شونده  تبخیر  زا،  وآتش  باید   خورنده،  طرناك 

شده را ارائه نکند یا به   اطلاعات یاد  اطلاعات مربوط به آن نیز به وضوح ارائه شود. چنانچه فرستنده،

 د بود.« غلط ارائه دهد خسارت های ناشی از آن بر عهده وی خواه

در کنوانسیون   کنوانسیون دقیق تر از حقوق داخلی است ونقل این    در این خصوص قرارداد حمل و     

هر چه ابهام واجمال   نقل وجود داشته باشد و  سکوت کمتری در قرارداد حمل و   سعی کرده ابهامات و 

 (29، ص1390جلالی،  )از بروز اختلاف جلوگیری می کند. کمتر باشد قرارداد کامل تر و

 وجود ضرر  . 1-2

باید زیانی به بار آید    به گفته بعضی از نویسندگان،  مسؤولیت مدنی جبران ضرر است،هدف از قواعد      

؛ 61، ش2003فلور واوبر،    )تا برای جبران آن مسؤولیت ایجاد شود و دینی بر عهده مسؤول قرار گیرد.

دعوای مسؤولیت هیچ گاه نمی تواند   به بعد(  159، ص2009و در نقد این موضوع: رك .ریچارد رایت،

باید وجود ضرر را رکن اصلی مسؤولیت مدنی شمرد. قانون مدنی   سیله سود جویی قرار گیرد. پس،و

 دلیل این سکوت را باید بداهت امر شمرد.   این قاعده را در هیچ متنی به صراحت بیان نکرده است و

در ماده    ولی قانون آیین دادرسی مدنی  آن که زیانی نبرده است حقی هم بر طرف پیدا نمی کند.  ،زیرا

خواهان باید این جهت را   ...رد :»در مقام بیان ارکان دعوی خسارت عدم انجام تعهد اعلام می ک  و 520

 .«یا عدم تسلیم خواسته بوده است   ثابت نماید که زیان وارده بلا واسطه از عدم انجام تعهد یا تأخیر آن و
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هر کس بدون :»این عبارت بیان می کندماده یک قانون مسؤولیت مدنی نیز ضرورت وجود ضرر را با     

مجوز قانونی لطمه ای وارد نماید که موجب ضرر مادی یا معنوی دیگری شود،مسؤول جبران خسارت 

ب در موردی که عمل واردکننده زیان موج »بر آن می افزاید:  2ماده    و  از عمل خود می باشد.«ناشی  

ثبوت امر او را به جبران خسارت مزبور   ی ودادگاه پس از رسیدگ   ،خسارت مادی یا معنوی دیگری شود

 . .«محکوم می نماید ..

نباید آن را از لوازم داشتن   ضرر در مرحله ثبوت نیز موضوع حق مورد مطالبه است و  بدین ترتیب،    

 در خواستن آن مبلغ و  نفع در اثبات حق شمرد.کسی که پولی را بابت مسؤولیت دیگری مطالبه می کند،

به همین جهت نمی   ولی در فرضی که خسارت ندیده است حقی ندارد.  ت ذینفع است،اثبات مسؤولی 

لیکن دادگاه باید او را به سبب نداشتن حق محکوم سازد.   توان دعوی را به دلیل نداشتن نفع رد کرد،

(Dianna, 2001, p 78 )  

منفعت مسلمی از دست هر جا که نقصی در اموال ایجاد شود یا    پس مفهوم ضرر یا خسارت می شود:   

 ) می گویند ضرری به بار آمده است.  حیثیت و عواطف شخص لطمه ای وارد آید،  برود یا به سلامت و

هایی را که برای جبران آن مسؤولیت مدنی   زیان   نویسندگان حقوقی،  قوانین و  (376، ص  1395کاتوزیان،

 ؛ معنوی(  الف( مادی، بایجاد می شود به دو گروه متمایز تقسیم کرده اند: 

 ضرر مادی: الف( 

یا به صورت   ضرر قابل تقویم به پول است که ممکن است بصورت تلف مال و  مقصود از ضرر مادی،    

نقل همان است که در ادامه بحث تحت عنوان تلف   فوت منفعت باشد. از بین رفتن مال در مورد حمل و 

 منفعت که فقها آن را عدم النفع می گویند وجزیی مورد مطالعه  قرار خواهد گرفت.  فوت شدن   کلی و

درفقه اسلام لزوم جبران خسارت   تأخیر در انجام آن قابل تصور است.  در هر دو مورد عدم انجام تعهد و

عدم النفع مورد اختلاف است بعضی از فقها در موارد معین با استناد قاعده لاضرر آن را تجویز می کنند 

 النفع اصولاً ضرر محسوب نمی شود.  ولی قول مشهور آن است که عدم

قانون تجارت به جبران خسارت ناشی از عدم النفع اشاره ای نشده است   هر چند در قانون مدنی و    

با تردیدهای که وجود داشته است از دست دادن منفعت را نیز در زمره ضررها آورده اند، ولی امروز   و

النفع  "در متون گوناگون   قانون آیین   9ماده    2از جمله در بند    ات آمده است.در شمار خسار  "عدم 

آمده است:  دادرسی کیفری و  اثر »در زمره ضررهای قابل مطالبه  الحصول بوده ودر  منافعی که ممکن 

قانون آیین   515ماده    2ولی، در تبصره    .«محروم ومتضرر می شودارتکاب جرم مدعی خصوصی از آن  

خسارت ناشی از عدم النفع قابل مطالبه نیست می خوانیم:»  ی عمومی وانقلابدادرسی مدنی دادگاهها

پس موضوع مهم در این باره جمع دو   .«وخسارت تأخیر تأدیه در موارد قانونی قابل مطالبه می باشد

: باید افزود که درجه احتمال فوت منفعت باید به اندازه ای باشد که ز مفهوم عدم النفع است تمی حکم و

 امکان.  شمرد نه از دست دادن بخت و "مسلم  "مورد مطالبه را  در دید عرف بتوان ضرر

در صورت اجرای صحیح قرارداد   یا فرستنده کالا نمی تواند به اعتبار نفعی که محتملاً  بنابراین گیرنده،    

 نقل خسارت مطالبه  آن را بخواهد.  نقل عاید آنان می شود از متصدی حمل و حمل و
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   ضرر معنوی:ب(  

ضرر معنوی در مقابل ضرر مادی است که ممکن است بصور مختلف ظاهر شود مثل لطمه به حقوق     

هر چند مطالبه خسارت  یا جریحه دار شدن احساسات و عواطف. اختلال روانی و مربوط به شخصیت،

نقل   این نوع از خسارات بیشتر در مورد حمل و   نقل کالا عملاً نادر است و  معنوی در مورد حمل و

 افر مطرح می گردد. مس

نقل کالا نمی توان بکلی انکار کرد. در حقوق ایران در مسؤولیت های   معذلک وجود آن را در حمل و   

زیانها قرارداد  از  بصورتخارج  معنوی  )مواد    ،ی  تجویز شده  پول  به  آن  قانون مسؤولیت   2و1تقویم 

تأخیر در اجرای قرارداد حکم صریحی های معنوی ناشی از عدم اجرا یا    مدنی( ولی در مورد جبران زیان

وجود ندارد ولی با قبول این اصل که زیان معنوی قابل تقویم به پول می باشد می توان گفت که سبب 

زیان معنوی است.    یا عدم اجرای قرارداد باشد مستلزم جبران ضرر و  زیان اعم از اینکه ضمان قهری و

 ( 273، صفحه 1396اشتری، )

 :  تلف کلی -1

جزیی   همان طور که در ضرر مادی گفته شد در حقوق تجارت ما، ضرر را تحت عنوان تلف کلی و    

، 386در ماده    بررسی می کنیم حال به شرح آن می پردازیم که چگونه ضررهای قابل مطالبه می باشند؟

رای تعهد مقرر شده است که چنانچه متصدی مال التجاره را به مرسل الیه تسلیم نکند مسؤول عدم اج

نیافته است و انجام  یا گم شده باشد تعهد کلاً  تمام کالا تلف شود  اگر  در صورتی که   خویش است 

قانون   386قسمتی از کالا گم یا تلف شده باشد تعهد بعضاً اجرا نشده تلقی می گردد که بموجب ماده  

 تجارت مسؤول جبران خسارت است. 

اعم از کلی یا جزیی(کلاً بیان نموده بدون اینکه بین تلف قانون تجارت به طور کلی تلف)   386ماده      

اما در کنوانسیون هر دوی آنها را عنوان و آثار حقوقی بر این تقسیم قائل   جزیی فرقی قائل شود. کلی و 

 می باشد. 

نقل کننده مسؤول جبران خسارت به تمام یا قسمتی از   کنوانسیون می گوید حمل و   17بند اول ماده      

صدمه وارده به آن خواهد بود آثار حقوقی این دسته بندی در شروع مرور زمان اقامه دعوی ظاهر   کالا و

یا تغییر   می گردد. حال به تعریفی از تلف کلی می پردازیم، منظور از تلف کلی نابودی فیزیکی کالا و

عبارت دیگر می ه  بدهد. بیا به کلی قیمت را از دست    کالا به نحوی که امکان استفاده نداشته باشد و

خسارتی است که به کالا وارد شده به نحوی که از قیمت ساقط شده یا اینکه بلا   توان گفت تلف کلی، 

اثر نشت آب یا آتش سوزی از بین برود   مثلاً محموله کاغذ یا پارچه بر  ؛غیر قابل استفاده گردد  مصرف و

بطور کلی در   ه محموله تلف گردیده است.یا کالاهای شکستنی که پس از شکستن آن فرض می شود ک 

آنها را بتوان عرفاً  عقود معوض معمولاً عوض و  تمام قراردادها و با یکدیگر   معوض در حدودی که 

تمام کالا متصدی مسؤول پرداخت قیمت مال  باشند. در مورد تلف شدن  باید متعادل  معادل دانست 

از عدم انجام تعهد  نیز قابل مطالبه است همین علاوه بر آن به عنوان خسارت ناشی    التجاره است و

بنابراین نمی توان در صورت نقص مال التجاره   قاعده در حالت نقص مال التجاره نیز باید رعایت گردد و



 

2020 

ماهنامه علمي 
(

مقاله علمي 
_

پژوهشي 
) 

جامعه شناسي سياسي ايران، سال پنجم ،شماره ششم ، شهريور
1401

 

البته در صورتی   بیش از قیمت کالا مطالبه کرد. چون در حقیقت تلف شدن مال حد اعلای نقص است.

 Dianna, Op.cit, p )ه باشد آن قرارداد  لازم الاجرا می باشد.که قراردادی بین طرفین وجود داشت

85) 

م    ونقل  حمل  امر  در  متخلف  عاملین  مجازات  قانون  برطبق  دیگر  سوی  می   1367صوب  از  مقرر 

به مقصد می باشند   شرکتها، مؤسسات،دارد:» کالا  که مسؤول حمل  بنگاههای حمل ونقل ورانندگانی 

نرسانند علاوه بر جبران خسارت وارده به صاحب کالا)در مثلی مثل ودر چنانچه عمداً آنرا به مقصد  

برابر قیمت کالا محکوم می شوند  20تا  10سال یا جریمه نقدی معادل  5تا 2قیمت قیمت( به حبس از 

                                   شد.« در صورت تکرار جرم مذکور به حداکثر مجازات فوق محکوم خواهد و

التجاره را عمداً تلف نماید به   از این ماده استنباط می گردد که چنانچه متصدی حمل و      نقل مال 

باید آن را جبران نماید  ولی قید زمان برای اقامه   جبران خسارت متضرر از جرم محکوم می شود و 

کیفری مکلفند اگر پس از محاکم    به همین دلیل دادسراها و  فرض اتلاف در ماده وجود ندارد،  دعوی و

پایان مدت توافق شده یا انقضاء مدت متعارف از تاریخ تحویل کالا به متصدی، محموله به مقصد نرسد 

تقاضای تعقیب متصدی را بخواهد این امر از اطلاق ماده فوق   شاکی می تواند اعلام جرم نموده و  و

 استنباط می شود. 

اطلاق   و  1367نقل مصوب    مجازات عاملین متخلف در حمل وقانون    1ولی با در نظر گرفتن ماده      

قانون تجارت می توان گفت زیان دیده جهت رسیدن به حقوق خود ملزم نیست حتماً   387و  386ماده  

 در محاکم کیفری اقامه دعوی نماید بلکه می تواند مطابق شرایط مذکور)انقضاء مدت قراردادی یا عرفی(

 مه دعوی نماید.       در محاکم حقوقی ذی صلاح اقا

بارنامه ای که توسط متصدی صادر می شود  نقل و خواهان کافی است که فقط اصل قرارداد حمل و    

به اثبات برساند   شهادت، ...(  سند عادی،  که دلیل تحویل مال التجاره به متصدی است با سایر ادله )اقرار،

. غیر اینصورت به جبران خسارت محکوم می شود متصدی نیز باید دلیل تحویل مال را ارائه نماید در  و

روز   30فی الواقع محدودیتی برای صاحبان کالا ایجاد نموده که قبل از انقضاء مواعد  CMRدر مقررات  

اقدام به اقامه دعوی ننماید مگر اینکه دلیل قابل قبولی برای تلف شدن کالا داشته باشد. در   روز،  60و

روز تمام از گذشتن   60مقرر نموده است که اگر     73ماده    2تبصره  لایحه اصلاحی قانون تجارت در  

مدعی خسارت می تواند آن    این ماده، کالا به  گیرنده تحویل داده نشود،  1موعد تحویل مطابق تبصره  

 (Ibid) را تلف یا گم شده فرض کند.

 تلف جزیی :   -2

فقط قسمتی از اشیاء مورد حمل بوسیله تلف جزیی یا کسری محموله وقتی مصداق پیدا می کند که     

قانون تجارت   386به موجب قسمت اول ماده    نقل به مرسل الیه تحویل داده شود و  متصدی حمل و

نقل مسؤول قیمت آن خواهد بود قواعدی که در مورد تلف کلی کالا فوقاً ذکر شده از   متصدی حمل و

 لحاظ نظری در این مورد نیز قابل اجرا می باشد.
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همچنین ذکر این نکته ضروری است که در مورد نقص یا تلف شدن مقداری از کالا، ممکن است      

غلات که بدون   مشمول خسارت نشود. مثلاً در مورد حمل زغال و  ،)مقدار ناچیز( از کسری  چند درصد

شدن اگر مقدار مثلاً یک درصد بر اثر کم    حمل می شود،  و به صورت باز،  یا بدون محفظه  بسته بندی و

یا حمل توتون که در اثر خشکی وگرمی هوا مقداری   امری طبیعی است و  رطوبت، کسری داشته باشد،

نمی شود. تلقی  کالا  تجاری،کسری  در عرف  هایی  کم می شود. چنین کسری  آن  مرتضوی   )از وزن 

 : ت است کسری محموله به طرق مختلف قابل اثبا (132، صفحه 1391فارسانی، 

هوایی مکلفند یک   دریایی و  نقل زمینی،  کالا به گمرکات کشور مؤسسات حمل ودر موقع ورود    -1

نسخه از رونوشت بارنامه هر قلم از کالای وادراتی را به ضمیمه فهرست کل بار و اظهارنامه اجمالی به 

 گمرك تسلیم نمایند. 

 رك تحویل نگردیده وفهرست کل بار یا بارنامه ذکر شود که کالا به گم  اگر در اظهارنامه اجمالی و  -2

مدارك مورد قبول گمرك از طرف مؤسسه حامل کالا   ماه اسناد و  6برای توضیح علت اختلاف ظرف  

 ارائه نشود حسب مورد به شرح زیر رفتار خواهد شد.

در مورد اضافه تخلیه به ضبط جنس اضافی اکتفا خواهد شد. در مورد کسر تخلیه مبلغ جریمه برای     

 نیم وجوهی که به ترخیص قطعی کالا تعلق می گیرد.  ت خواهد بود یک برابر وکالای مجاز عبار

جلساتی که در گمرك به هنگام اظهار   شرح فوق اعم از بارنامه یا صورته  از مجموع اسناد تنظیم شده ب   

خلاف توسط مأمورین گمرك پر می گردد گواهی کسر تخلیه صادر می گردد که در محاکم مورد استناد  

نقل علاوه بر پرداخت جریمه متعلق مطابق اسناد مکلف است کسری   متصدی حمل و   می گردد وواقع  

 مال التجاره را جبران نماید. 

نقل باید محموله را با همان مشخصاتی که تحویل گرفته به مرسل الیه تسلیم   اصولاً متصدی حمل و  -3

 اختلاف این دو مورد کسری محموله محسوب می شود.  نماید و

مقدار آن را با بارنامه تطبیق   نقل های داخلی گیرنده کالا نیز می تواند با دریافت کالا میزان و  در حمل و     

نماید واگر از لحاظ وزن تعدادعدلها وسایر مشخصات مندرج در آن اختلاف باشد با قید آن در متن رسیدی 

 ورد.که به متصدی تسلیم می نماید بعداً اقدامات قانونی لازم را بعمل آ

الیه وگاهی بوسیله متصدی حمل و     نقل اعلام می گردد. چنانچه   کسر محموله گاهی بوسیله مرسل 

مراتب را در قبض رسید ذکر کند متصدی حمل    مرسل الیه محموله را با قید کسری کالا تحویل گرفته و

قیدی قبول وکرایه آن را تأدیه نقل مسؤول قیمت نقص آن خواهد بود ولی اگر مال التجاره را بدون هیچ    و

کند دیگر نمی تواند علیه متصدی حمل نقل اقامه دعوی کند مگر اینکه تدلیس یا خطای سنگین وی ثابت  

 ( 391)مستفاد از ماده .کند

نقل  در هر حال اثبات کسری محموله بر عهده فرستنده کالا یا مرسل الیه خواهد بود. متصدی حمل و    

  کند که مندرجات بارنامه خلاف واقع تنظیم شده ولی اثبات این امر بر عهده اوست و نیز می تواند ادعا  
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ات ناشی از کسر محموله مادامی که خلاف واقع بودن مندرجات بارنامه را ثابت نکرده است مسؤول خسار

 (278اشتری، منبع پیشین،  صفحه خواهد بود. )

   مفقود شدن کالا -3

ا از بین رفتن کالا متفاوت است یعنی کالا ممکن است مفقود شده باشد اما ب  مفقود شدن کالا ماهیتاً    

مورد تلف کالا را از  در خصوص مفقود شدن کالا نظر خاصی دارد و CMRتلف نشده باشد کنوانسیون 

 آن را مورد توجه قرار داده است.  به طور خاص مفقود شدن  مفقود شدن آن جدا کرده است و

در کنوانسیون ماده   به تلف شدن یا گم شدن مال التجاره اشاره کرده است و 386ه قانون تجارت در ماد   

است:  20 کرده  مقرر  این خصوص  کالا ظرف    در  تحویل  در    30عدم  یا  توافق شده  از مدت  روز پس 

روز از تحویل کالا به متصدی دلیل قطعی بر مفقود   60صورتی که چنین مهلتی توافق نشده باشد ظرف  

شخصی که حق اقامه دعوا را دارد می تواند پس از گذشت مهلتهای ذکر شده این کالا را   کالاست وشدن 

 آمده است.  20ماده  3 و 2اثر این طرز تلقی در بند  مفقود شده تلقی کند و

به صاحب کالا این حق را داده است که بصورت کتبی از متصدی تقاضا کند که چنانچه ظرف   2در بند      

تاریخی که متصدی غرامت کالای مفقود شده را پرداخت کند،کالا پیدا شود موضوع را کتباً به   سال از  1

 اطلاع صاحب کالا برساند.

روز از دریافت چنین اطلاعیه ای از متصدی    30آمده است که صاحب کالا حق دارد ظرف    3در بند      

قبلاًپرداخت کرده و هم چنین هزینه هایی که در بارنامه آورده بخواهد که در قبال پس گرفتن غرامتی که  

 (  25جلالی، منبع پیشین، ص را مسترد کند. ) است،کالا

 أخیر در انجام قرارداد حمل ونقل ت -4

ارسال کننده کالا باید نکاتی را به اطلاع متصدی حمل ونقل برساند قانون تجارت»  379به موجب ماده      

چنانچه این مدت در بارنامه ذکر   آنها مدتی است که مال باید در آن مدت تسلیم شود وکه از جمله  

 سؤالی که در اینجا مطرح می شود این است که؛  ... .«  عرف تجاری ملاك عمل خواهد بود  نشده باشد،

یعنی   وضعیت تعهد چگونه است؟  ،تعهد خود در موعد مقرر عمل نکند   در صورتی که متصدی حمل به

در این   تعهد باید در آن زمان خاص انجام شود یا خیر؟  وعد انجام تعهد دارای خصوصیت است وآیا م

 خصوص دو حالت قابل تصور است: 

انجام تعهد با توجه   مؤعد انجام دارای خصوصیتی است که تعهد باید در همان زمان انجام پذیرد و  -1

نقل   مثلاً قراردادی با متصدی حمل و   . مطلوب مورد تعهد قرار گرفته است   به موعد به صورت وحدت

های تیر و مرداد نسبت به حمل یخ به نقاط گرمسیر اقدام کند. بنابراین چنانچه  بسته می شود که در ماه

انجام تعهد بعد از   نقل آن قدر تأخیر کند تا تابستان سپری شود و فصل گرما تمام شود،  متصدی حمل و

عمل   باشد. زیرا انجام تعهد در خارج از موعد مقرر می باشد وموعد تعیین شده، نمی تواند مورد نظر  

در آن موعد   عدم انجام تعهد،  پرداخت خسارت می باشد.  نقل موجب مسؤولیت وی و  متصدی حمل و
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نقل مسؤول شناخته   می تواند نقص یکی از شرایط اساسی قرارداد تلقی گردد برای اینکه متصدی حمل و

 عد بطور صریح یا ضمنی مورد توافق قرار گیرد.                                       شود ضروری است که خصوصیت مو 

ها و پیشرفت تجاری   با نوسانات قیمت   هر چند موعد در عقود تجاری امروزه اهمیت فراوان دارد و   

لیل  بد  مبادلات اقتصادی از دست دادن موعد ممکن است خسارات زیادی را به دنبال داشته باشد و  و

به مراتب  غیر عادی این خسارات ممکن است از ارزش کالا بیشتر بوده و احوال فوق العاده و اوضاع و

ولی باید گفت در اغلب قراردادها موعد دارای خصوصیتی نیست که انجام تعهد منحصراً   سنگین تر باشد،

موعد چهره فرعی دارد و مقید به نحو متعدد مطلوب است    در آن خلال انجام شود به اصطلاح قید و

نقل تعهد   اگر متصدی حمل و  مطلوب مستقلی است که اگر حاصل نشود خسارت ویژه ای را دارد مثلاً

نماید مقداری روغن در اول مهر ماه تسلیم کند ولی این امر تأخیر ورزیده در اواخر مهر ماه تسلیم کند 

اینصورت به عهد خود وفا شده و ادعا کردکه    در  توان  نداده است نمی  انجام  متصدی تعهد خود را 

تحویل آن در  وگیرنده کالا می تواند مطالبه خسارت تأخیر در انجام تعهد را بنماید. زیرا حمل روغن و

اول مهر مطلوب مستقلی هستند که در عین حال باهم مرتبطند ولی هرکدام دارای آثار حقوقی مربوط به 

 (  128، 1389حبیبی،  )خود می باشد.

صورتی که تعهد در موعد مقرر انجام نشود ساقط نمی گردد یعنی علاوه بر خسارت تأخیر در تسلیم در  

 متعهد را می توان الزام به انجام تعهد نمود.

نقل در موعد مقرر اقدام به حمل روغن نکند ارسال کننده   در همان مثال مذکور اگر متصدی حمل و    

شایسته مبنی بر انجام تعهد توسط وی    ای صدور حکم مقتضی وکالا می تواند از محکمه ذی صلاح تقاض

 قانون مدنی(  218و 219)مستنبط از مادتین .یا به هزینه او بنماید

اگر مدت زمان تحویل به طور صحیح مشخص   -1حالت قابل تصور است :  ، دوCMRسیون  در کنوان   

روزه را برای نقض قرارداد از   30مان  کنوانسیون مدت ز  20مدعی می تواند با توسل به ماده    شده باشد،

 طرف متصدی در نظر بگیرد.

بعبارتی کالا مفقود شده در نظر گرفته    در چنین وضعیتی نقض قرارداد از طرف متصدی مفروض می باشد، 

                                                    مگر اینکه به موارد دفاعی استناد کند.                                می شود در نتیجه متصدی مسؤول خواهد بود؛

روزه را    60اگر مدت زمان تحویل مشخص نشده باشد همان ماده باز تعیین تکلیف نموده ومدت زمان  -2 

 . در نظر گرفته است 

چیز  قبل از هر    نقل قابل مطالبه باشد،  بنابراین برای اینکه خسارت ناشی از تأخیر تسلیم از متصدی حمل و

باید بتوان مدتی را که تعهد در آن مدت مشخص شده می بایست انجام می گرفته را تعیین نمود.طبق ماده  

تأخیر در تحویل وقتی مصداق پیدا می کند که کالا در مهلت توافق  »در مورد تأخیر می گوید:  کنوانسیون  19

جود  ا در نظر گرفتن شرایط مو در مدتی که بطور معمول ب  شده ودر صورتی که مهلتی توافق نشده باشد،

همانند کنوانسیون    73ماده    1در لایحه اصلاحی قانون تجارت طبق تبصره    منظور می شود تحویل نگردد.«

 به تعریف تأخیر در تحویل پرداخته است وهر دو نظر مشابهی دارند.
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التجاره باید در آن    قانون تجارت  مدتی است که مال  379نکته دیگری که باید به آن توجه نمود طبق ماده  

 مدت به گیرنده کالا تسلیم شود. 

در مورد عدم ایفاء تعهد از طرف یکی از متعاملین طرف دیگر نمی  :»قانون مدنی  226به موجب ماده      

تواند ادعای خسارت نماید مگر اینکه برای ایفاء تعهد مدت معینی مقرر شده ومدت مزبور منقضی شده  

هد مدتی مقرر نبوده طرف وقتی می تواند ادعای خسارت نماید که اختیار موقع  اگر برای ایفاء تع  باشد و

 د را مطالبه کرده است.«انجام با او بوده وثابت نماید که انجام تعه

وقانون تجارت وقانون مدنی پیش بینی شده  ،    CMRنقل که در کنوانسیون    قید مدت در قرارداد حمل و     

موعد محموله را به مقصد برساند رسیدن کالا بعد از موعد مقرر تأخیر متصدی را مکلف می نماید در آن  

 محسوب می شود. 

طرفین قرارداد در تعیین مدت حمل مسافتی را که کامیون باید بپیمایند وهم چنین مسیری که باید طی شود 

ت زمان مجاز جنس کالا، نوع وسیله نقلیه، مد  بنابراین مواردی مانند ماهیت و  مورد توجه قرار می دهند.

هرگونه دستورالعمل صادره از طرف فرستنده باید لحاظ شود. شرایط جاده نیز   شرایط جاده و  برای رانندگی،

مشکلات سیاسی حاکم بر آن محل نیز باید   فقط بدهوایی را شامل نمی شود بلکه مشکلات ناشی از منطقه و

 لحاظ شود.

 19گونه اشاره ای راجع به مدت حمل نمی کنند و در این صورت بر طبق ماده    بعضی اوقات طرفین هیچ

معمول حمل کالا باید انجام شود در قانون تجارت هر چند مدت   طی مدت متعارف و  CMRکنوانسیون  

 به دلیل سکوت قانون تجارت باید به قواعد عام قانون مدنی رجوع شود.  متعارف ذکر نشده و

نیز م    متعارف بودن امری در عرف وعادت بطوریکه عقد  »قانون مدنی می گوید :  225اده  در این مورد 

کنوانسیون    19بدین ترتیب به موجب ماده    .«منزله ذکر در عقد است ه  بدون تصریح هم منصرف به آن باشد ب

CMR  قانون مدنی ایران در صورت سکوت طرفین در مورد اجرای قرارداد حمل باید بر طبق   225ماده    و

 عرف عمل کند.                               

دادرس در هر مورد به موجب اوضاع واحوال    در حقوق ایران نیز تشخیص عرف با دادرس محل می باشد و 

 مکلف به اتخاذ تصمیم است. 

  نقل مکلف است مال التجاره را در مدت قید شده در قرارداد یا مدتی که عرفاً   تصدی حمل وبنابراین م     

مدت   معمول است تسلیم نماید والا مسئول جبران خسارت وارده خواهد بود. البته اگر موقع انجام تعهد و

ی را مطالبه رتصورت به صرف تأخیر تسلیم نمی توان از او خسا  در این  آن به اختیار خود متصدی باشد،

                         کرد.

برای اینکه دعوای تأخیر تسلیم مصداق پیدا کند باید تأخیر موجب خسارت شود نه اینکه مطلق تأخیر     

التجاره از مواد    بخودی خود علت مسئولیت باشد. بنابراین در مورد خسارت نقص کالا و  یا چنانچه مال 

یا اینکه برای مرسل   یا بعضاً از دست بدهد و  أخیر ارزش خود را کلاً ودر حلال مدت ت  فاسد شدنی باشد و

دیوان  از جهت عدم النفع متصدی مسؤول است.    ،باشدالیه تسلیم کالا در زمان مورد نظر ارزش خاصی داشته  

 (Georges Ripert, 2010, p 204 )کشور نیز در یکی از آراء خود همین نظر را تأیید کرده است.

می گوید:در موارد تأخیر در صورتی که خواهان ثابت کند خسارتی از    CMRکنوانسیون    23ماده    5بند       

حمل کننده خسارت وارده را جبران خواهد نمود ولی پرداختی که بابت جبران    این بابت به او وارد شده است،
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قانون تجارت نیز اعلام می    387خسارت به عمل می آید از هزینه حمل تجاوز نخواهد کرد هم چنین ماده  

         مسؤول خواهد بود. 386دود ماده نقل در ح دارد در مورد خسارت ناشیه از تأخیر متصدی حمل و

این دو ماده تکلیف دیگری بر عهده مدعی می گذارد وآن اثبات ورود خسارت است و اگر نتواند ورود      

یر محکوم به جبران خسارت نخواهد شد زیرا مطلق خسارت را ثابت کند متصدی حمل ونقل به صرف تأخ

تأخیر موجب خسارت نیست نقص تعهد به خودی خود ایجاد مسؤولیت نمی کند وتنها مقتضی آن را فراهم 

 می آورد پس اگر زیانی به طلبکار نرسد خسارتی از بدهکار گرفته نمی شود. 

موده وشرط جبران خسارت را ورود ضرر می  آیین دادرسی مدنی نیز شرایط مشابهی را مقرر ن  728ماده     

 ( 135مرتضوی فارسانی، منبع پیشین، ص  )اثبات آن را به عهده متعهد له می گذارد. داند و

 شیوه جبران خسارت  .1-3

نقصان یا    مفقودی کالا،  ،مختلفی از جمله تلف  در جریان حمل کالا توسط متصدی ممکن است خسارات    

 به وجود آید که جبران این خسارات به لحاظ برخی شرایط بر عهده متصدی حمل است. تأخیر در تسلیم کالا  

، لایحه اصلاحی  به جبران 71قانون تجارت، ماده    386در قانون تجارت ما در بحث حمل ونقل ماده      

ول اگر مال التجاره تلف یا گم شود متصدی حمل ونقل مسؤ   داخته است این ماده بیان می دارد:»خسارت پر

  همانطور که مشاهده می شود این ماده صحبت از پرداخت قیمت نموده است و د ... .«  قیمت آن خواهد بو 

 نقل قانون تجارت،   از آنجا که در خصوص مقررات حمل و صحبتی از دادن مثل یا بدل حیلوله نکرده است و

 تجاری را اجرا کنیم. ما باید در این خصوص قواعد حاکم در روابط قانون مدنی را تخصیص زده است و

 در این خصوص مقرره ای دارد،  1367/ 1/  23نقل کالا مصوب    اما قانون مجازات متخلف در امر حمل و    

رانندگی که    نقلی و   بنگاه های حمل و   متصدی شرکت ها، مؤسسات،قانون مزبور اشعار می دارد :»  1ه  ماد

علاوه بر جبران خسارت وارده به    مقصد نرسانند.  آن را به  چنانچه عمداً  مسؤول حمل کالا به مقصد هستند،

برابر   10تا20سال یا جریمه نقدی معادل    5تا    2به حبس از    )در مثلی، مثل و در قیمی، قیمت(  صاحب کالا

  قیمت کالا محکوم می شوند ودر صورت تکرار جرم مذکور به حداکثر مجازات فوق محکوم خواهند شد، و 

قان  4نیز به موجب ماده   باید به صاحبش  در صورت وجود عین کالا در مورد فوق،کالای  :»ونهمین  مزبور 

یا استرداد عین مال    با توجه به موارد فوق که به صراحت امکان مطالبه خسارت به صورت مثل ومسترد شود.«  

از آن جا که قانون تجارت در خصوص امکان جبران خسارت از طریق مثل ساکت    در صورت وجود آن و

مورد سکوت این قانون ناچاریم به قانون مدنی مراجعه کنیم به نظر می رسد بتوان در مواردی که در    است و

 مال التجاره تلف یا گم شده است مثل آن را از متصدی حمل مطالبه کرد. 

البته در خصوص استناد مواد مذکور از قانون مدنی عاملین متخلف در امر حمل ونقل کالا ممکن است      

بخش دارد که در یک   ه ناظر به مسؤولیت کیفری متصدی است اما در پاسخ باید گفت این ماده دوایراد شود ک 

بخش آن به موضوع جبران خسارت پرداخته وبه صراحت امکان مطالبه مثل را مطرح کرده است و قید عمد 

ون مجازات را قان  386در این ماده فقط ناظر به بحث مجازات است وبه نظر می رسد این ماده اطلاق ماده  

 مقید کرده است. 



 

2026 

ماهنامه علمي 
(

مقاله علمي 
_

پژوهشي 
) 

جامعه شناسي سياسي ايران، سال پنجم ،شماره ششم ، شهريور
1401

 

سؤالی که در اینجا مطرح می شود این است که در فرضی که باید قیمت کالای تلف یا گم شده پرداخت      

عملاً    شود قیمت چه زمان ومکانی باید پرداخت شود؟در پاسخ به این سؤال چند نظر می توان مطرح کرد و

معمولاً نظر کارشناسی را که براساس قیمت روز   می شود، و  ها در موقع صدور رأی اجرا  آنچه که در دادگاه

 بازار ابراز شده است ملاك صدور رأی قرار می دهد.

صورت این نوع کالاها   که کالا مفقود یا تلف شده باشد در بازار آزاد قیمتی نداشته باشد در این در صورتی   

 ستفاده کنندگان از آن صورت می گیرد.  به نحو قیمت مال مایملک نزد ا  با توجه به نظر کارشناسی و

متصدی حمل به حکم دادگاه ملزم به جبران خسارت صاحب کالا به    که کالا گم شود و  حال در صورتی   

؟ ی تکلیفی به رد عین به مالک داردبعد از مدتی عین کالا پیدا شد آیا متصد  نحو پرداخت قیمت کالا شد و

شده به صاحب کالا چه می شود؟ قانون تجارت در این مورد ساکت    واگر باز گرداند تکلیف خسارت پرداخت 

عهد بوده است و دو احتمال در این زمینه مطرح می شود یکی این که خسارت پرداخت شده بابت عدم انجام ت

  132/ 1494دیوان عالی کشور در رأی شماره    مالک الزامی به استرداد خسارت ندارد.  ،فلذا با بازگرداندن عین

قانون تجارت قیمتی که متصدی حمل   386  و  387با توجه به مدلول مواد  »نه اظهار نظر کرده است:این گو 

 ارت عنوان دیگری ندارد ... .«ونقل در صورت تلف شدن کالا مسؤول آن شناخته می شود جز خس

ه ی خسارت  البته این رأی در مقام ممنوعیت مطالبه خسارت تأخیر تأدیه پرداخت شده بابت عین مال وکلی    

مسترد    تأخیر انجام تعهد بوده است لذا با پیدا شدن عین و   نقص و  ،ای وارد هم صاحب کالا اعم از تلفه

در حقیقت  کردن آن به مالک آن بخشی از خسارت که بابت عین مال بوده باید به متصدی باز گردانده شود و

ین ایفاء به صورت ناروا انجام گرفته لذا قیمت کالای مفقود عوضی بوده که به صاحب کالا پرداخت شده و ا

اما در هر صورت خسارت های دیگر وارده به    متصدی با بازگرداندن عین مستحق این قیمت خواهد بود.

صاحب کالا از جمله خسارت تأخیر یا احتمالاً خسارت بابت تفویت منافع با لحاظ شرایط آن قابل مطالبه 

 خواهد بود. 

وقتی برابر مقررات این پیمان پرداخت غرامت صحبت کرده است:»    از  23در ماده    CMRدر کنوانسیون      

حمل کننده ای مسؤول پرداخت غرامتی نسبت به خسارت تمام یا قسمتی از کالا شود این غرامت براساس  

زمان   لاف حقوق ما،بنابراین پیمان برخ  ن برای حمل محاسبه خواهد شد.«ارزش کالا در مکان و زمان قبول آ

مکان قبول کالا برای حمل را    زمان و  مکان ارزیابی قیمت کالا را برای پرداخت غرامت مشخص کرده و  و

در صورت نبودن   معیار ارزش گذاری کالا براساس قیمت بورس و  23ماده    2معیار قرار داده است. در بند  

بازار با در نظر گرفتن ارزش معمول  بورس ودر صورت معلوم نبودن قیمت    قیمت روز بازار و   ، قیمت بورس

 کالائی از همان نوع وکیفیت تعیین شده است. 

پیمان فرض   20ماده    2پس همان طور که در پیمان اصل بر جبران خسارت به صورت قیمت است. اما در بند   

دن زمان )از سپری ش   روزه  30اساس گذشت مهلت    دیگری مطرح شده که اگر کالا مفقود شده تلقی شود بر

)در صورت عدم توافق بر زمان واز تاریخ تحویل کالا به متصدی(    روزه  60مورد توافق برای تحویل کالا( و

شخصی که حق اقامه دعوا را دارد با دریافت غرامت کالای مفقود شده می تواند به صورت کتبی تقاضا کند  

در   موضوع را فوری به او اطلاع دهند و  که چنان چه ظرف یک سال از تاریخ دریافت غرامت کالا پیدا شود،
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روز پس از دریافت چنین اطلاعیه می   30شخصی که حق اقامه دعوا دارد ظرف  همان ماده گفته شده:»   3  بند

تواند بخواهد که کالا در برابر پرداخت هزینه های مقرر که در بارنامه جاده ای منعکس است واسترداد غرامت  

 شده به او تحویل داده شود ... .«   ر بر گرفتهدریافت شده منهای هزینه های د

برای صاحب کالا حق مسترد کردن عین کالای   20بنابراین پیمان با لحاظ مهلت ها وشرایط مذکور در ماده  

 ین ماده چند نکته قابل ذکر است: خود را از متصدی با وجود دریافت غرامت قائل شده است. در خصوص ا

در   :اعمال حق ذکر شده  تحویل اولاً  در  تأخیر  مطالبه خسارت  برای  منافی حق وی  کالا  ماده صاحب  این 

 پیمان نخواهد بود. 23و 36موضوع مواد 

با    ظاهراً  ،لبه کالا پس از آگاهی از وجود آنروز برای مطا  30ثانیاً:مهلت های یک سال برای پیدا شدن کالا و  

بل تغییر نخواهد بود زیرا مستقیماً منجر به عدول از پیمان با توافق طرفین قا  41وماده    20ماده    4توجه به بند  

 منع شده است.  41قواعد پیمان می شوند که در ماده  

در متن اصلی پیمان به معنی هزینه   30ماده    3که در بند    "منهای هزینه های در بر گرفته شده    "ثالثاً:عبارت  

د مقصود از آن هزینه هایی است که  های انجام شده در این مورد)دریافت غرامت( است  وبه نظر می رس

  ) .   صاحب کالا برای دریافت غرامت از متصدی متحمل شده از جمله هزینه دادرسی وحق الوکاله وکیل ...

 ( 65-66،صص 1391فخرایی، 

قانون اصلاحی، به جای    71بیان نموده طبق ماده    386در لایحه اصلاحی قانون تجارت صراحتاً موارد ماده      

.... اگر کالا تلف،   "به این ماده بدین صورت که    "ناقص     "این ماده را اصلاح نماید با افزودن کلمه  اینکه  

 ... است  آن  قیمت  گم شود متصدی حمل ونقل مسؤول  یا  بر    "ناقص  بلکه  ننموده  رفع  را  تنها مشکلی  نه 

 مشکلات آن افزوده است. 

 

 نتیجه گیری: 

دف از طرح این موضوع تحلیلی و تطبیق مسئوولیت متصدی حمل  چنانچه در شروع این نوشته بیان شد ه   

مسؤولیت های ناشی از انعقاد قرارداد مرتبط با آن می باشد. قراردادی   نقل و  و نقل با مقررات مرتبط با حمل و

به   که ممکن است برای متصدی حمل و با عنایت  بار آورد که در مواقعی  به  نقل مسؤولیت بسیار سنگین 

یا اینکه حدود وثغوری برای   متصدی از مسؤولیت مبری می گردد و  وانین مرتبط با این قرارداد،مقررات و ق

در بسیاری از موارد می توان به قراردادهای بین طرفین حمل و نقل   میزان مسؤولیت وی مشخص شده است.

فراوانی شده اند.  های  دست یافت که به جهت عدم آشنایی با اطلاعات حقوقی لازم متحمل خسارات و زیان

 دانستنی های مرتبط با آن است.   به نظر می رسد مهمترین بخش از یک پروسه حمل و نقل، اطلاعات و

در       که  باشد.  ایجاد ضرر می  لزوم  قرارداد و  تحقق مسؤولیت: وجود  نتیجه حاصله در خصوص شرایط 

تلف   -1حالت وجود دارد:    4مینه  صورت وجود خسارت باید آن را پرداخت کند. طبق کنوانسیون در این ز
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مفقود شدن؛ در صورتی که در قانون داخلی تفاوتی بین تلف  -4تأخیر در تسلیم و  -3تلف جزیی؛  -2کلی؛ 

 کلی و جزیی وجود ندارد و مسئله مهم در تفاوت گذاشتن بین آنها از لحاظ مرور زمان است، که اهمیت دارد.

رد بدل و   -2رد عین؛    - 1رغم اینکه در حقوق مدنی سه شیوه:  در خصوص شیوه جبران خسارت نیز علی    

پرداخت قیمت، را به ترتیب پیش بینی شده است، اما قانون تجارت به عنوان قانون خاص در این زمینه به -3

  "پرداخت قیمت "تنها شیوه جبران خسارت در هنگام تلف یا گم شدن محمولات را    386شرح مندرج در ماده  

نمود بینی  به عنوان  پیش  را  قیمت محموله  فقط  آراء خود  در  نیز  قانونگذاری، محاکم  این  تبع  به  ه است و 

لایحه اصلاحی قانون تجارت نیز    71خسارت پیش بینی و متصدیان حمل را به پرداخت آن می نمایند. ماده  

که » .... اگر کالا به این ماده بدین صورت    "ناقص   "به جای اینکه این ماده را اصلاح نماید با افزودن کلمه  

تلف، ناقص و یا گم شود متصدی حمل و نقل مسؤول قیمت آن است.« در کنوانسیون به پرداخت غرامت  

منتهی شده است و زمان و مکان آن را هم مشخص نموده است. مسائل حقوقی دیگری که در این فصل به آن 

حث مسؤولیت ها، کاهش و یا عدم اشاره شده است  ناظر بر حمل و نقل و تئوری های عمومی آن مثل ب

مسؤولیت یا تحدید مسؤولیت متصدی، مبانی نظری و عملی حاکم بر قرارداد حمل و نقل و ماهیت آن، روشن  

کردن حدود اختیارات مجاز متصدیان حمل و نقل که اقداماتی به ضرر مشتریان و یا مخالف با نظم و مصلحت 

ابعاد این قضیه نیز مثل بسیاری از قراردادهای داخلی و بین   اجتماعی انجام ندهند، تلاشی صورت گیرد تا

  71، ماده  386المللی روشن گردد. لازم به ذکر است قانون تجارت، شرط عدم مسؤولیت را به موجب ماده  

هرگونه   41نپذیرفته است و در کنوانسیون طبق ماده    381لایحه اصلاحی، با لحاظ استثنائات مندرج در ماده  

 با کنوانسیون را باطل اعلام نموده است. شرط مغایر 
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