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The role of urban management on the development of public transportation in 

Kermanshah 

 

Abstract: 

Investigating the role of urban management on the development of public 

transportation in Kermanshah. The method of this research was both field and library. 

The collected data were analyzed based on SWOT analysis and regression test. The test 

results showed that urban management had a proportional effect on the development of 

public transportation with an impact factor of 0.25 and a significant value of 0.002. The 

results of SWOT analysis showed that the most important strength based on urban 

management performance is the existence of transportation system. Air and ground and 

the launch of the rail system in the future are mentioned. The disadvantage of the 

system is the rapid growth of vehicles (personal vehicles), the wear and tear of some 

vehicles such as (public and private transport) in the urban fleet. The mentioned 

opportunity is the possibility of changing the travel pattern by turning the bus fleet into 

a powerful center of travel attraction. The threat in the system is fuel that is not 

environmentally friendly in private and public vehicles. Comparing the number of 

motor and non-motor vehicles in Kermanshah, the number of vehicles in Kermanshah 

by type, indicates that the share and percentage of Kermanshah metropolis It accounts 

for more of the urban fleet (vehicles) and the increase in the use of personal vehicles 

on the one hand has caused heavy traffic and congestion, due to the container and the 

contents on the city roads and on the other hand has reduced the efficiency of the 

system. Public transportation is subject to urban management measures. 

Keywords: urban management, development, public transportation, Kermanshah city. 
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 نقش مدیریت شهری بر توسعه حمل و نقل عمومی محور در شهر کرمانشاه
 1نگین احدی

 2زهره داودپور

 3مریم معینی فر

 چکیده

ضر  سی نقشهدف از پژوهش حا سعه بر شهری مدیریت برر شاه می  شهر در محور عمومی نقل و حمل تو کرمان

داده های گردآوری شده  .است بوده توأماً ای کتابخانه مطالعات و میدانی برداشت بصورت تحقیق این باشد. روش

  رگرسیون نشان دادبر اساس روش تحلیل سوات و آزمون رگرسیون مورد تجزیه و تحلیل قرار گرفت. نتایج آزمون 

تاریر  002/0و مقدار معناداری  25/0محور با ضهری  اررگااری  عمومی نقل و حمل شههری بر توسهعه مدیریت که

مهمترین نقطه قوت بر م نای عملکرد مدیریت  نتایج تحلیل سههوات نشههان داد کهمتناسهه ی داشههته اسههت. هم نین  

نقطه ضعف  اندازی سیستم ریلی در آینده اشاره شده است.وجود سیستم حمل و نقل هوایی و زمینی و راهشهری 

ستم  شدسی سایط سریع ر شخصی(،  و سایط نقلیه از ق یل نقلیه )خودروهای  سودگی و قدیمی بودن برخی از و فر

با  سفر الگوی تغییر امکان فرصت ذکر شده، باشد.)وسایل حمل و نقل عمومی و خصوصی( در ناوگان شهری می

وخت غیرسازگار س تهدید موجود در سیستم نیز باشد.سفر می جاب قدرتمند کانون به اتوبوس شدن ناوگان ت دیل

ست در با محیط صی و عمومی میزی صو سایل نقلیه خ شد. هم نین و سه با سایل نقلیه موتوری و با مقای تعداد و

شاه  شاه برحس  نوع،وسایل نقلیه درونتعداد غیرموتوری در کرمان شان شهری کرمان شهر کلان آن است که دهندهن

ست. صاص داده ا سایل حمل و نقلی( را به خود اخت شهری )و شتری از ناوگان  صد بی سهم و در شاه  افزایش  کرمان

ستفاده از وسایل نقلیه شخصی از یک طرف موج  ترافیک و راه های شدید، با توجه به ظرف و مظروف در بندانا

کاهش کارآیی سیستم حمل و نقل عمومی با توجه به اقدامات سطح معابر شهری شده است و از طرفی دیگر باعث 

  باشد.مدیریت شهری می

 کرمانشاه. شهر محور، عمومی نقل و حمل توسعه، شهری، مدیریتکلمات کلیدی: 
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 مقدمه

 که می باشههد تعریفیها آن ترینکامل که اسههت گردیده ارائه عمومیونقل حمل بر م تنی توسههعه از متفاوتی تعاریف

 را عمومیونقل حمل بر وابسههته توسههعه کلتورپاسههت.  نموده ارائه یی،نوشهههر گرا جن ش ره ران از 1کلتورپ پیتر

ست تعریف چنینینا صله یک در درهم کاربری با محله یک: کرده ا  ای(یقهدق 10) فوتی 2000 روییادهپ متوسط فا

 اطراف در محور ونقلحمل توسعه (.1399،شرف خانیو قادری ).تجاری مرکز یا عمومیونقل حمل ایستگاه یک از

 درهم کاربری فعالیت مختلف بودن بناها، معماری مختلف بودن به آن در کهنماید می تشویق را توسعه نوعی شهرها

 در ایویژه و متعدد هدف های تحقق در پی که آنجا از TOD هم نین نماید.می جلوگیری یکنواختی از و تأکید

 فیتیک ارتقای مشتمل بر هدف ها ایناست.  متفاوت توسعه انواع دیگر از ،می باشد همسایگی واحدهای و ه هامحل

 متمایز و خاص شخصیت آوردن وجود به اقتصادی، توسعه مناس  حد به رسیدن عمومی، سلامت توسعه زندگی،

 )است  عمومی ونقللمح از بیشتر بهره گیری و زیستمحیط فیتیک توسعه همسایگی، واحدهای و ه هامحل برای

 (.1393و همکاران،  رفیعیان

می  لازم شهههری نقل و حمل نظام های زیرسههاخت نامحدود پیشههرفت برای مالی من ع های وجود عدم به توجه با

 از یکی هک گرفته قرار اولویت در فعلی تسهیلات از متناس  استفاده جهت به عمومی نقل و حمل مدیریت باشد که

 ،زیاد ایه هزینه صرف با بسیاری شهری درون مسیرهای ساله همه. بوده است شهرها در اهداف این کاربردترین پر

سیع یا ایجاد دنیا گوناگون شهرهای در شدن در بتوانند که امید این به شوند، می و س   ضل متنا  نقش افیکتر مع

شند مورری شته با شان تجربه اما. دا ست ن سیل افزایش کهگر آن بوده ا ضل تنها نه معابر پتان  نمی به ود را کترافی مع

 ارر در هک می باشد ای پدیده زایشی ترافیک. شود می تمشکلا از جزئی نیز خود ی،زمان مدت از پس بلکه بخشد،

 های یکتراف مفهوم به و فراهم سفر به ها آن تشویق و جابجایی های هزینه کاهش شهری، درون مسیرهای گسترش

 امروزه (.1: 1398کردکندی،  دارد)فراج بر در را( افزایش یهاتقاضها)پنهان یهاتقاضها و القایی های ترافیک انتقالی،

 تا است دهش باعث شخصی نقلیه های وسیله از بهره گیری به شهروندان تتمایلا افزایش و نقلیه وسائلزیاد  رشد

شه صلی  خیابانهای از ع وری ترافیک همی  و ارائه ردکارب در یکدست مدیریت ن ود علاوه به. گردد تر سنگین شهرا

 ایآژانسههه تاکسههی، بوس، مینی اتوبوس، مترو، از اعم عمومی نقل و حمل گوناگون سههیسههتمهای از سههوی خدمات

سافربر سواریهای و تلفنی تاکسی شین فراوان های مشکل ایجاد باعث شهری، مهم مراکز در...  و شخصی یم  از ا

 .(3: 1393)غلام پور و عراقی، است گردیده شهرها در ناس تم سیستم وجود عدم یا شلوغی

شورهای  سیاری از ک شرفتهب ستمبرتریی اخیر با توجه به در یکی دو دهه پی سی ونقل عمومی های حملهای فراوان 

سافر زیادجمله؛ جابجایی من  سوخت، تقلیل کم، زمانمدت در  هام صرف  صرفه و م صادیهای جوییایجاد  در  اقت

 های بیشتر و قابلیت های یداریپا ناس ،تم صوتی، ایمن سازی های هوا و آلودگی های آلودگی تقلیلمقیاس ملی، 

عنوان مدیریت تقاضهها به های م تنی براسههتراتژی کنار  را در نوین آن اشههکال بسههتن کارمدیریت بهینه جابجایی، به

توسعه نیز با توجه اند. امروزه در کشورهای درحالشهرها برگزیده متناس ونقل حمل سیستمهای اصلی استراتژی 

                                                           
1 calthorpe 
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استراتژی ونقل عمومی در صدر های حملنظامانواع  یکارگیربه هایونقل عمومی، رویکردحمل خاصهای به مزیت

  .ونقل شهرها قرارگرفته استحمل سیستمهای 

 تقلیل شهری، در مراکز ویژهبه شهری، طرح ریزی و ریزیبرنامه هدف های ترینبزرگ از یکی ،کنونی هایسال در

های نهاد و هاحکومت منوال همین ست. بها شهرها در سرزندگی و پایداری فراهم کردن منظوربه اتوم یل به اتکا

 با متراکم گوهایدر ال شهرها متناس  یتوسعه دهیشکل باز غایت با را خود هایراه ردو  هاسیاست ریزی،برنامه

می  ونقل عمومیحمل توسعه م تنی بر ، ی متناسهاسیاست این از یکی .اندکرده متناس  دهیجهت مختلط کاربری

 یوسههیلههب که را مختلط های کاربری با فعالیتی مراکز و تراکم بالا ،متناسهه  توسههعه نوع این طرفداران باشههد و

 مشکلات این متناس  حلرا، راه گردندمی مرت ط یکدیگر به خوب باکیفیت عمومی ونقلحمل متناس  هایسامانه

 (.1399و همکاران،  کلانتری )نمایندمی معرفی

د آن، در حال شهر از رش متناس  و نابرابر خدمات در شهرها به علت جا ماندن توسعهناس  تتوزیع نام م نابر این 

ها در رینابراب مقدار ارزیابیبه شهروندان است. با  متناس  مدیریت شهری در پاسخگویی مشکلاتحاضر یکی از 

س  توزیع سایی  الگو متنا شنا ضایی بیهاخدمات و  شهری ف سطح  ک از یتوان پی برد که کدام می یعدالتی در 

ضعیت مموارد  س تخدمات در و ستند و بینا شتر در کدام بخش و محله یهاعدالتیتری ه شهر تمرکزبی یافته  ی 

اجتماعی،  منفعت هایاسهههت؛ تا از این طریق، مدیریت شههههری با عمل آگاهانه در توزیع فضهههایی خدمات و 

م حمل و نقل سیست بررسی است روشن. نمایدشهروندان را ارتقا  اتحیداده و کیفیت  تقلیلهای فضایی را نابرابری

س  شهری و ستیهای نواقص برطرف نمودن در رریؤم جایگاه آن منفی و مث ت از برآیندهای دانش متنا ، فعلی و کا

های نقاط ضههعف و از بین بردن تهدید متناسهه  کاهش و نیز کنونیاز فرصههتهای  بهره گیری و قوت نقاط توسههعه

ستم حمل و نقل شت عمومی متناس  رفاه نهایت درکند و شهری ایفا می متناس  سی ه دن ال آن، و ب هرا نیز در پی دا

 قیقتح. در گرددتمرکززدایی از شهرهای بزرگ  س  تواند و مطلوب می متناس حمل و نقل شهری های سیستم 

ضر سعت و جمعیتبه لحاظ موقعیت جغرافی حا س  ایی، و شاه در یک مرک متنا شهر بزرگ کرمان  یتزو قرارگیری 

یا  وشههههری شههههری با حمل و نقل درونحمل و نقل برون گیریارت اطی اسهههتانی و کشهههوری، و با توجه به تأریر

ر عکس، لاا ضههرورت انجام مطالعه و ارزیابی نقش مدیریت شهههری در سههیسههتم حمل و نقل عمومی محور شهههالب

 .رسدیم به نظرگ کرمانشاه لازم و ضروری بزر

 پیشینه پژوهش می توان به موارد ذیل اشاره داشت:  مورددر 

سوالد و ما خارجی: سی 2021)1ویتآلاتر، فورلان، گرو شی به برر سعه ینیب شیپ( در پژوه س  تو متمرکز  متنا

 – "بر اصههول  TOD کهو نتایج نشههانگر آن اسههت  پرداختند قطردر دوحه  2وسههت بای یتجار ناحیه  حمل و نقل

قل عموم یرو ادهیقابل پ متناسههه  یمحله ها جادیا غایتبا  -، تراکم و تنوع  ریزی طراح کاملًا  یو حمل و ن

ستی سعهمتنوع و  یها نیاز زم بهره گیری، با یکد شد وبا تراکم بالا متمرکز  داریپا تو  مفهوم های  یدر ترک می با

ش یریپا ستیز شهرن س  ینی،  ش داریپا متنا سو جامعه  پر جن  و  یمحله ها جادیمنجر به ا TOD،  یشهر ینا

،  یشههههر به عنوان مطالعه مورد هسهههته یاز منطقه تجار بهره گیریبا  یقاتیتحق کار نی. اگردد یجوش و فعال م

                                                           
1  Alattar, Furlan, Grosvald, Matwi 
2 West Bay 

https://sciprofiles.com/profile/1641659
https://sciprofiles.com/profile/250127
https://sciprofiles.com/profile/1631497
https://sciprofiles.com/profile/author/c241SXRPMU93UDBsYTJhY2VvaE9Lc3NsTzd4YUVWUDVnOEdURmRDeFR4cz0=
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TOD  ست بای دوحهمترو  ستگاهیا حوالیرا در ستمتمرکز  1و سکیتمور هوی واپ، وای چو. کرده ا ( 2021)2و ا

 آن است گرنتایج نشان و پرداختند کوالالامپوردر گرا  تیبا توسعه ترانز داریپا پایری تحرک در پژوهشی به بررسی

 یبرا یعامل لیقرار گرفته و از تحل یمورد بررس یشهردرون  یزیمدل برنامه ر نیاز ا یعموم هایدرک و انتظار که

ضح ستفاده م ییربنایز TOD عامل هایکردن  وا ضای کیکه مربوط به  گردد یا ساعد و بدون درز ،  ادهیعابر پ ف م

 لهیوسه کیو  ادهیعابر پ متناسه  ی، امکانات رفاه یحمل و نقل عموم سهتمیسه متناسه  تیفیناسه  ، کتم متیق

محور  تیتوانند ترانز یم پیشههرفت یکه چگونه پروژه ها گردد یمقاله مشههخص م نیاسههت. در ا یو عاد خوب

( در پژوهشی به 2018رحمانی، رستگار، امین زاده، نوری و امین زاده) .نمایند تیرا تقو یداریپا یتا رفتارها گردند

مورد مطالعه: ) TOD برای انط اق با اصول متناس  تراکم سکونت و توزیع فعالیت متناس  مدل پیشنهادیبررسی 

کلانشهر  داوزدنمدل پیشنهادی در نمونه موردی منطقه  کهگر آن است نتایج نشان و ( پرداختندشهر تهران 12منطقه 

، الگوبا اجرای  و مورد تجزیه و تحلیل قرار گرفته اسههت مفصههلبه دسههت آمده به  نتیجه هایتهران پیاده سههازی و 

ستخراج  مشکلپارتویی برای  متناس مجموعه ای از پاسخ های  ستا ها نقش گزینه های پیش  جواب. این شده ا

تا بنا بر اولویت  دادهو به تصمیم سازان و سیاست گااران شهری امکان  بوده استمدیریت شهری  روی مجموعه

را انتخاب  متناسههه اختلاط و تراکم، گزینه  هدف هایها، محدودیت ها و مقتضهههیات زمانی و مکانی هر یک از 

صل از آن می تواند  ه هاییجو نت الگو. این نمایند ساسحا ش ا سعه  شوند آتیهری تهیه طرح های تو چانگ . واقع 

در  یو نقل عمومی، موتورسهههیکلت و ماشهههین مؤرر بر حمل عامل های( در تحقیقی با عنوان 2014) 3جو همکاران

آن  گرنتایج تحقیق نشههان و و نقل عمومی پرداختند از حمل بهره گیری ازبر  گوناگونتایوان به بررسههی تأریر عوامل 

های گردد. از جمله سههیاسههتدر تایوان  مواردتواند باعث جایگزینی هر یک از این می گوناگونیکه عوامل  اسههت

 گردیدهها در سطح شهر درصدی موتورسیکلتهشتاد و سه ها باعث کاهش اتوبوس تعددی، افزایش جمعیت شناس

سنو و تورنربود.  ساخت تاریرات( 2012)4ا سعهزیر چین را مورد شهری  شهرها و مناطق ی های حمل و نقل در تو

ست وتحقیق قرار  ساخت بر بهره اررهایدر مورد  کنونیادبیات  ی ازرگینتیجه داده ا منابع  فراهم نمودنوری و زیر

سر مکان سرا شد و دریافتند که  در  ساخت یافتن به ودپرداخته  شهری تولید زیر س مزایای و های  از طریق  متنا

 را در پی خواهد داشت. حمل و نقل  های هزینهکاهش آمد و  و کاهش رفت

سمی زرکانی) داخلی: سی1400داوود پور و جا شی به برر  کاربری ریزی برنامه در مردم تمایلات مقدار ( در پژوه

ستگاه حوالی شهری های زمین سعه بر تاکید )اک اتان( با س ز ارم مترو ای ( پرداختند. TODمحور) نقل و حمل ی تو

 هشتاد و پنج مترو ایستگاه حوالی در گوناگون های فعالیت ایجاد صورت در که داد نشان پرسشنامه از هحاصل نتایج

صد سخگو افراد در سیله بدون دارند تمایل پا  این از عمومی نقل و حمل های هزینه پرداخت و با شخصی نقلیه و

 فراهم کردن برای تنهایی به ریلی نقل و حمل که دهند می نشههان ه هامطالع طور کلی به کنند. اسههتفاده جایگاه ها

 در نیز های عمومی حمایت و یبازار پرقدرت نیروهای و خصوصی بخش های مشارکت بلکه ،ن وده توسعه کافی

های توسههعه اسههتراتژی و ارزیابی  ت یین( در پژوهشههی به 1399محمد پور واحمدی) .اسههت نیاز مورد مورد این

                                                           
1 West Bay Doha 
2 Hiu Yap, Yee Chiu and Skitmore 
3 Chang Cho & et al 
4 Snow & A. Turner 

https://www.tandfonline.com/author/Skitmore%2C+Martin
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تحلیل ش که ای )مطالعه موردی: استان  هایفرآیند بستندر راستای پایداری، با بکار ییکپارچه الگوهای حمل و نقل

 های و اولویت ها نشهههان دهنده اهمیت تحلیل شههه که ای هاینهایی حاصهههل از فرآیند ی نتیجهپرداختند.  کرمان(

در  ها ارچگی. در واقع یکپمی باشههدسههازمانی بر سههایر یکپارچگی مطروحه در این پژوهش  -یکپارچگی مدیریتی

س   یکپارچگی شده و به ط ع موج  می  ها مدیریت  صمیم گیری  شرایط  گردددر ت سایر انواع  جهتتا  تحقق 

( در 1398قن ری، سالکی ملکی و قاسمی خویی)  .حمل ونقل، فراهم گردد های مطرح شده در بخش ها یکپارچگی

جامع جدید شهر ت ریز برای ت دیل  های فضایی هسته های فرعی پیشنهادی طرح های ارزیابیپژوهشی به بررسی 

راه آهن وضههعیت نسهه ی  های نتایج پژوهش نشههان می دهد محدودهپرداختند.  توسههعه حمل ونقل محور مرکزبه 

جامع در  های هیچ کدام از هسههته های پیشههنهادی طرح کل دانشههگاه دارد؛ ولی در های بهتری نسهه ت به محدوده

فضایی  ی باید تغییرات عمده TOD ندارد و برای ت دیل به TODموجود تناس  مطلوبی با شاخص  های وضعیت

شان ایجاد  ساختار سی 1398صداقتی و طال  خواه) .گردددر  شی به برر سعه( در پژوه  م تنی بر حمل و نقل ی تو

 ارها )نمونه موردی: شهههر بجنورد(برای تلفیق راهک اتیهمگانی و کاهش جزایر حرارتی در شهههرها: پیشههنهاد های

پیشههنهاد تحقیق  داشههته وجزایر حرارتی وجود  ی یافته ها نشههان می دهند که در شهههر بجنورد پدیدهپرداختند. 

ست راهکارهای الگوی ستای کاهش ارر  TODکارب ست هایدر را شهر بجنورد( ا شهرها ) سید  .جزایر حرارتی در 

شی به (، در پژو1396ابوالطال ی و داوودپور) سی تاریره ش که اتبرر حمل و  های جانمایی کاربری ها بر ترافیک و 

شهری )نمونه موردی: بلوار امامزاده حسن کرج( ی موجود، اداده  های نتایج به دست آمده از تحلیلپرداختند.  نقل 

)ماه ی، آموزشههی، فرهنگی، تجاری،  ینشههان داد که بلوار امامزاده حسههن کرج به دلیل تنوع فراوان در کاربری ها

سکونی و...( هر روزه حجم س  خدماتی، م سفرهای روزانه  متنا شخاصزیادی از   هایو بار دادهرا در خود جای  ا

موجود  های ، به منظور اصههلاح وضههعیتزمینهدر این  هاییکه با بیان پیشههنهاد گرددترافیکی زیادی را متحمل می 

 (، به نقش1390نیا )حکمته شده است. شدن ترافیک در این خیابان پرداختروان و  متناس ی جانمایی کاربری ها

 تحلیل از الگوی بهره گیری با تهران هشههتمنطقه  کال دی های بافت اصههلاح برعمومی   نقل و ریزی حملبرنامه

 دادهصورت  بررسی مورد ناحیه در نقل و حملهای  ساختاربندی دلیل که به دگرگونیهایی که است سوات پرداخته

 ایجاد ،مع رها بخشههی هم نین سههاما ها پل ها وبزرگراه ایجاد معابر، متناسهه  از تعریض می باشههد اسههت ع ارت

ریخت  که بر آمده شههمار به آن نمونه های دیگر از ها کاربری تغییر و ع وریمسههیر  تغییر ، مسههطحغیر هایتقاطع

 (، بررسهههی تأریر1390اک ری و همکاران ) اسهههت. گااشهههته جای بر شهههگرفی آرار منطقه کال دی  شهههناسهههی

 مدل هندرسن های کارگیری به شهری با اتنقل و ارت اط آن با تمرکز و حمل های بخش در دولت های گااریسرمایه

بهره  با رگرسیونی مدل کردن برآورد به تحقیق این را مورد بررسی قرار داده است. در 1347-1388 زمانی یدوره در

 در دولت گااریسرمایه آن است گرنشان مدل برآورد از حاصل که نتایج هشد پرداخته کشور های کلدادهاز  گیری

سترش سمت به حرکت نیز و شهری نخست میزان موج  کاهش زمینه این سعه و گ صادی تو شور اقت  گردیده ک

ست. ستم تحلیل(، به 1390زیاری و همکاران ) ا شهر و حمل سی از  بهره گیری با ت ریز دری نقل عمومی بی ار تی  

و ویژه با  هامسیر جداسازیقوت  نقاطمهمترین  پایاندر  کهسوات پرداخته  راه ردی عامل هایتحلیل  هایرویکرد

ست، نقاطای ه مکانپیاده به جز در  انعابر هایو عدم امکان تردد حفاظ ستم بی ار تی  ویژه بوده ا سی دارا ضعف 

سطح  اتتقاطع بود سیر زیادو توقفهای  شتاب تقلیلکه باعث  زیادهم سترششده،  بیان مزیت، گرددمی هادر م  گ
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باشد و گااری مسیر مینرده جهتدسترسی عابرین پیاده به  تقلیل جهت، به ماشین هارو سواره لاینو  یایمنی مع ر

 اررسههنجی و ارزیابی(، به 1390زاده و مسههتوفی )باشههد. افندیبرخی از مسههیرها می نمودنطرفه نیز یک اتتهدید

 پرداخته، و بر محیطیزیست و نقلی و حمل ترافیکی، هایشاخص ساختن به ود در تهران شهرکلان از تمرکززدایی

ستهای اعمال که گردید مشخص وضوح به گرته صورت بررسیهای م نای  یک عنوان به به تمرکززدایی مرت ط سیا

 به با توجه گیرد. قرار خاص مورد توجه باید یبلندمدت وی مدتمیان زمانی افق یک در جایگزین بدون اسههتراتژی

 نظر در شهرستانها سایر به آنها هایخانواده و شهر یکارمند جمعیت از پانزده درسد فقط انتقال حاصله، نتیجه های

 مطالعاتی های  محدوده در نقل و حمل تسهیلات و زیرساختها در دگرگونی گونههیچ دیگر جهت از و شده گرفته

 از شد. داده نشان محیطی زیست و نقل و حمل ترافیکی، هایعامل در مناس ی بسیار توسعههم نین  بود، نشده لحاظ

ستانها به عمده شغلی کارهای از بخشی انتقال و تمرکززدایی تهران بزرگ شهرکلان در اینرو شهر  اهمیت از سایر 

اقداماتی که  ایجادحمل و نقل شهری پرداخته است و به  م حث( به 2004درکوش )عابدین است.  برخوردار بالایی

شهههر، و درون یتعیین محدوده ترافیکی، عوارض حرکت هم ونشهههری، درون مسههافرتکاهش تقاضهها برای  سهه  

و  ها ترافیکو کاهش تراکم  تبا مشههکلا رویاروییحلهایی برای و ارائه راه می گرددسههاعت کار فعالیتها،  اتتغییر

 بررسی شاخص های تعیین ارزیابی(، به 1385) چیهگیو با وسیله حمل و نقل عمومی اشاره دارد.  یمزیتهای سفر

 با را ویژه شرایط در ینقل حمل و های ریزیبرنامه به مربوط تلاش های یکسری و نقل حمل های ش که یعملکرد

ضایی های  دیدگاه ش و نوابخش .است کردهارائه  ف  یاجتماعی حمل و نقل های ریزیبرنامه(،  بررسی 1387ی )کفا

بیانگر آن است که،  منتج نتیجه هایو  قرار داده است ارزیابیرا مورد  شهر تهران یپایدار گسترشآن در  جایگاهو 

اسههت و حتی کاملًا  نمودهشهههری آن تحول پیدا کلان های در مسههیر نگرش یریزی حمل و نقلبرنامه های دیدگاه

ست. این برنامه گردیدهدگرگون  شهری، جامعیت برخورد توسعه کلان راه رد ،بوده کههایی دارای ویژگی ها ریزیا

ستمحوری، جامع هاینظر مکانی و محتوایی، فرایندماز  شش های ی تعادلها جوونگری، ج ضه، پو ضا و عر  تقا

بر  ها اررگااری و  توسههعه چارچوباز  ها اررپایریتمداری، د، شهههرونیو مظروف حمل و نقلزمان ظرف هم های

  .است پایدار فرایند توسعه

 

 روش پژوهش

 پژوهش این آماری جامعه .اسههت بوده توأماً ای کتابخانه مطالعات و میدانی برداشههت بصههورت تحقیق این روش

 ترافیک و نقل و حمل معاونت در پژوهش این که آنجا از. باشد می کرمانشاه بزرگ شهر شهری نقل و حمل سیستم

شاه شهرداری شاه شهر جمعیت به توجه با گرفت صورت کرمان شماری آخرین در کرمان  که 1395 سال یعنی سر

 ابتدا پژوهش این در .شههد تعیین نفر 384 نمونه حجم کوکران فرمول اسههاس بر باشههد می 952285 با اسههت برابر

 و گریدد آوریجمع میدانی مطالعات و مشاهدات هم نین و مربوطه هایسازمان مراکز، طریق از نیاز مورد هایداده

ساس بر سپس شهری و توسعه شده کس  اطلاعات ا شامل دو بخش مدیریت   عمومی نقل و حمل پرسشنامه که 

ساس آلفای کرو .شد تدوین و تهیه محور صوری و محتوایی مورد تایید و پایایی آن نیز بر ا شیوه  ن اخ روایی آن به 

شنامه  س سیون  83/0برای کل پر سوات و آزمون رگر ساس روش تحلیل  شده بر ا شد. داده های گردآوری  تعیین 

 مورد تجزیه و تحلیل قرار گرفت. 
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 یافته ها

 های عملکردبنابراین  بوده و کارآمد و نقل مؤرر و حمل نظام ایجاد نیازمند شهههرهاکلان ویژه به کنونی در جوامع

ستگی  نظامیک  ایجادشهرها نیز به کارآمد کلان شته وحمل و نقل کارآ و مطلوب ب شهری در ابعاد  دا حمل و نقل 

ریلا، کافا ن ودن و نامناسهه  بودن  های قابل بررسهها اسههت. تک سههیسههتما بودن و عدم وجود سههیسههتم متفاوت

ساختاریهاى حمل و نقلش که شتن کارآیا های، و  سله مرات ی، ندا سل س   و موتوریزه  ها سرعت، ایمنا، ها نامنا

، از یحمل و نقل سیستمدر طول  زیاد خیزترافیک و حادرهزیاد هاى وجود گرهنقلیه و نیز  وسایط بالایشدن و رشد 

 ریزی صحیح،برنامه وابسته بهکه  بودهمدیریت شهری  اساسشهری بر  یسیستم حمل و نقل هایو تهدید کاستی ها

 جایگاه به رسههیدن و معین غایت یک به حصههول برنامه برای بیشههتاب و  و عجلهلاا با  بوده وعلمی  و منطقی

سههمت  به تغییرهای فرآیند باشههد. بلندمدت و کلان هدف های با هاییبرنامه موفقیت سهه   تواندنمی مشههخص،

شتن نظر در با باید که بوده «هدفمند» و «تدریجی» یهافرایند تمرکززدایی،  تا شودانجام  آن جهت های جمیع دا

تاریخی،  متناسههه  هایباید، با توجه به ویژگی ملتیهر (. بنابراین 1389)خندقی،دهقانی، شهههود حاصهههل مطلوب

را برای  متناس  ، راهکارهاییکنونیهای و محدودیت متناس ی اجتماعی، فرهنگی و اقتصادی و هم نین پتانسیلها

ساس تلاش های شهرهازدایی از کلانتمرکز خوب اجرای س  بر ا شهری متنا ستم مدیریت  سی س  پیدا کند.   متنا

شهری نیز به نوبه خود ال ته با یکپارچه س  سازیحمل و نقل  س  کردن، ترکی ی و رقابتی متنا تواند گام آن می متنا

 شود. اقدامشهرها به موج  آن تمرکززدایی از کلان برایمث تی 

 عدالت فضههایی در م نایو نقل عمومی محور بر  سههیسههتم حمل هایعملکرد ارزیابی مرکزیت با کنونی تحقیق

 گرفت.   شکل با توجه به نقش مدیریت شهری آن مطلوبیت و کیفیت راهکارهای ارائه و کلانشهر کرمانشاه

ضرای  نهایی نتایج اولویتدر نهایت  ساس  سان برا شنا س  بندیبا توجه به نظرات کار که مهمترین نقاط  شد متنا

حمل و نقل شهری کرمانشاه در  های سیستم مدیریت شهری برای موجود هایو تهدید هاضعف، نقاط قوت، فرصت

 در موجود، پژوهششدن  کاربردی جهت حاضر های ارزیابی که آنجا از .شدجدول زیر به ترتی  اولویت مشخص 

ارتقاء راهکار جهت  33در نهایت  است؛ گرفته حمل و نقل شهری کرمانشاه صورت های سیستم هایزیرمجموعه

 (.1)جدول شدارائه  بر اساس اقدامات مدیریت شهری مابور های و کارآیی سیستم یعملکرد

 

 

 

مدیریت بر اسههاس  TOD)نقل عمومی محور) و سههیسههتم حمل کارآیی و عملکرد ارتقاء راهکارهای( : 1)جدول 

 شهر کرمانشاهکلان  در شهری

کههههههههد  شرح راهکار کد

یس  تر مهها

SWOT 
R1 پیک ساعات در بخصوص مناس  و جدید زمان ندی و متناس  مدیریتی ساختار ایجاد 

 اتوبوسها. تعداد متناس  مسافر با افزایش
6 PT  ،2 

PW 
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2 R ع ور و   معابر شهههری موج  متناسهه  تعریضاختصههاصههی و یا  متناسهه  ایجاد مسههیر

   خواهد شد. به موقع خودروهای امدادی مناس  رسانیخدمت

4TO ، 

1PO ،8 T 

T ،3SW  

3 R  به منظور  وسایل نقلیه خصوصی و عمومیزیست در محیطاستفاده از سوخت سازگار با

 محیطی مطابق با استانداردهای جهانی. های زیستکاهش آلودگی
10ST   ،

6PW 

،  6PT ،2PT و نظارت سیستم حمل و نقل شهری. کنترل و مدیریت ایجاد تحول در نحوه 

14PW  

4R    نشین و پیرامونی از طریق محورهای متعدد و اتصال بین مناطق حاشیهایجاد پیوند مناس

 مناس ات ارت اطی حمل توسعه هدف سازی بافعال و توسعه پیاده و سواره هم نین

 محیطی. –شهری و اتصال به محورها و رشد کال دینقل درون و

9TT   ،6PT 

 ،2PT  ،

15TW 

5 R  رسههانیدر سههرویسسههازی رقابتی و یکپارچه –حمل و نقلی ترکی ی نظام فراهم نمودن 

  تنوع در ناوگان شهری با وجود ظرفیتها و قابلیتهای موجود. برایحمل و نقل 

شهری )در مقیاس درون منطقه روی و دوچرخهتقدم پیاده سفرهای کوتاه  سواری جهت 

شهر(، احداث و ایجاد پیاده شهر و در یا  سطوح میانی بافتها و محلات  اطراف راهها در 

 های جاذب جمعیت. با کفسازی منظم و م لمان شهری.  کاربری

6PT ،2P T 

،1PO ، 

7mtW 

  6R  رسان و بالابردن دامنه فعالیت و تعریف عملکردهای اجرایی و برنامه دستگاههای خدمات

ش که سازی  ساختی موجود و به صمیم ریزیبرنامه سازیپیادههای زیر گیری جهت و ت

   خصوصی. بخش و فعالیت با مشارکت مردم برآورد نیازها

8mtO  ، S

5mt ،11 

PW 

 7 R مطلوب  دسترسی های اتوبوس شهری، تاکسیرانی وشهری، ایستگاه هایساماندهی پایانه

 اتوبوسها.  همه در سرمایش و گرمایش و تهویه تسهیلات رفاهی، سیستم ایجاد و نیز
2mtO  ،

13mtW 

 

 8 R  س سنجی و منا شهرداری و نیاز سط   امکانسازی معابر برای ع ور و مرور معلولین تو

 در تمامی مناطق شهری.حرکتی  -جسمی توانکم افراد و معلولین استفاده
1PO   ،9 

SW 

 9 R رو و توسههعه م لمان شهههری هماهنگ با معیارهای طراحی شهههری در محورهای سههواره

شهه که ارت اطی با  اسههتفاده از مصههالح رو.  تأکید بر زیرسههازی و کفسههازی مناسهه  پیاده

 های شهری توسط شهرداریها.نما و جدارهمناس  و با کیفیت در آن و طراحی

1PO  ،2 T

P  ،4SW 

10R  بافتها، افزایش  و بهسههازی، توسههعه نوسههازی تحریک ایجاد چند بزرگراه شهههری جهت

ش که ارت اطی که  سترسی به  سرعت  ع وری ترافیک کاهش حجم موج د سفر و و  در 

 زمان نیز خواهد شد.

1T T   ،

10 TW 

 11 R به بزرگراه. آن اتصال و معابر ش که مرات  سلسله اصلاح  

 شهر قدیم و توسعه ش که ارت اطی موجود. بالا بردن میزان دسترسی درون
6 PT  ،5T 

W 
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12 R 3 الکترونیکی. کرایه به صورت پرداخت بر م تنی هایسیستم استفاده از اندازی و راهST  ،2P T 

 ،6PW 

13 R سازی به کمک ایمنی و افزایش سیمای زی ا ضا و  ص   ف علائم تجهیزات و شهری  با ن

 هایمعابر شهههری و گارگاه در گاارینشههانه جهت مناسهه  عمودی و افقی ترافیکی

 .عابرپیاده

6PT ،8 

SW 

14R   نشینی از مع ر اصلی. احداث پارکینگ مقابل ساختمانهای عمومی به وسیله عق 

پارکینگ عمومی در مرکز  جهتو مخروبه شههههری به  هاز فضهههاهای متروک بهره گیری

  اداری و کاربریهای جاذب جمعیت و پرتراکم. -فعالیتهای تجاری

 4PS  ،1 S 

mt ، 8PS 

،7mtT 

15R  پرسنل  از بردن بهره و تخصصی و ایحرفه جدید مدیریتی سیستم ایجاد رویکرد

 و باتجربه.متخصص 

  4PS   ،

2P T 

16R  ش که با سی  ستر ش که ارت اطی و افزایش د ایجاد  تعریض برخی از محورها و معابر 

های محور و هم نین موج  کاهش بارترافیکی ع وری، ترافیک تقاطع معابر جدید

 کاهش طول و زمان بسیاری از سفرها از مقصد نواحی محدوده خواهد شد.

9TS   ،6TS 

،8T T   

17R  .4 تأمین روشنایی معابرPS  ،1 S 

mt ،4ST  

18 R 5 ریزی.ایجاد ارتقاء در تصمیمات و برنامه سازی و اجرا مدیریت ناوگان جهتپیادهmt S  ،4 

PS  ،6PT 

19 R شهری جهت و حمل ناوگان تجهیز  کنترل و هم نین افزایش نظارت، تقویت، نقل 

خودکار  سیستمهای تصویری ندازیو راه نص طریق  از بحران ضری  ایمنی و شناسایی

 مسافرین. به آن اعلان و ، اتوبوسهاهای شهریدر ایستگاهها، پایانهبسته(  مدار )دوربین

1mt S  ، 3 

ST 

20 R  مکانیابی صحیح پلهای  هوایی و مجهز نمودن آنها به سیستم برقی جهت افزایش ایمنی و

  راحتی عابرین پیاده.    
1mt S ،5 

ST 

21R  و  تقری اً منظم نظام به توجه با سههفر پایرش قوی کانون به ها اتوبوس شههدن م دل

ستفاده جهت شهروندان فرهنگ ارتقاء سایل نقلیه عمومی از ا ستای در و سهیل را  ت

 مرور. و ع ور

 ایجادنقلیه هم نین  طتراکم وسهههای تقلیل برایاز محدودیت ترافیکی  بهره گیری

 فرسوده. ناوگان نوسازی مناس  جهت  بسترسازی

6PW  ،6 

TO ،7 

PO، 

2mtO 

22R   .ارتقاء کیفی و کمی خیابانها به عنوان شیرازه اصلی 

  .میادین با تلاقی در شهری اصلی محورهای ارت اط بخشی سامان

های دسترسی سواره و پیاده با ریزی برای ایجاد محور شهری اصلی و ایجاد ش کهبرنامه

 مرات ی.رعایت اصول سلسله 

10TO  ، 

5T W 
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23 R  شهری و ستمهای  دستگاههای بین هماهنگی ایجادمدیریت واحد  سی ذیربط مرت ط با 

 شهری. حمل و نقل
1PO   ،14 

PW ،7PO  

24 R شهههری )مناطق درون تسهههیل سههفرهایهای همسههطح و غیرهمسههطح، موج  تقاطع 

شدن  قطعه چند از جلوگیری منظور بزرگراهی به مرکزی( در محورهای هسته -پیرامونی

 ع وری نیز خواهد شد. ترافیکی اررات کاهش و بزرگراهها توسط

ستم سی ستفاده از  سیل  SCATهای هوشمند کنترل ترافیک ا در تمامی تقاطعها علیرغم پتان

 موجود.

12TW ، 3 

TO 

25 R اتوبوسهههای شهههری در حرکت زمانی فاصههله ریزیبرنامه از اطمینان بالا بردن میزان 

 مقصد ایستگاهها. –م دأ به رسیدن ترافیک جهت اوج ساعتهای

 توقف با السیرسریع سرویسهای اندازیراه مسیر از سفر زمان تقلیل و مطلوبیت توسعه

 محدود.

2PW  ،1 

PO 

26 R توسههط  کامل پوشههشو   شهههروندان فرهنگی توسههعه برای ت لیغات صههورت دادن

 شهری.های درونپایانهدر ایستگاهها و  رسانیاطلاع سیستمهای

5mt S  ،9 

PO 
 

27 R  ،احیاء و تقویت عناصههر سههیما و فرم شهههری )شهه که ارت اطی( با تقویت ارت اط کال دی

 بصری آنها با یکدیگر.

ستفاده از الگوی کال دی اصلی  تجهیز محلات قدیمی مرکز شهر و پیوند یکپارچه آنها با ا

بین بافت  مناس ارت اطی  سیستمشهر و ایجاد محورهای فرعی شهری،  هم نین اتصال 

 شهری با محورهای خطی. نوینقدیم و 

سواریرفت  آمد و نمودن تنظیم شین   راه ها از طریق احداث هسته ایدر درون بافت  ما

و  حواشیو پراکنده در  گوناگونهای توقفگاه فراهم کردنو یا احداث مسیرهای جدید و 

 های پیرامونی.درون بافت مرکزی و هدایت مسیرهای ع وری به دسترسی

15TW   ،

4TO  ،10 

TO 

 28 R 3   های غیرهمسطح، جایگزین میدان و فلکه به جای تقاطع مستقیم.احداث تقاطعTO  ،2T S 

29 R شهای مختلف با برداری از بهره سعه در بخ س  جهت تو ضای منا سترشف  ش که گ

 فراملی.  -اتصال به ش که ملیامکان ای و ریلی و شهری، جاده نقل و حمل

 روزی(. )ش انه ساعته 24 صورت به شهروندان به دهیسرویس و خدمات ارائه

7PO،،1 

PO، S 

5mt ،8PS 

،4PS  

 10PS ، 
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30 R   شهروندان با شهری و منطقه طولانیسفرهای  برایتقدم حمل و نقل عمومی ای توسط 

ارتقاء کیفیت ناوگان حمل و نقل عمومی و طراحی و منظرسهههازی خطوط آن با تجهیز و 

افزایش تعداد اتوبوس و ایستگاههای اتوبوس )هسته مرکزی شهر به پیرامون(،  و افزایش 

 روهای شخصی.            ها نس ت به خودسهم سوخت تاکسی

شهرداری ستگاههای اتوبوس در مناطق جدید  سترش ای سعه جهت(  به 7و 8) های گ  تو

 عملکردی. زیاداختلاط  تقلیلترددهای غیرضروری و  تقلیلحمل و نقل عمومی و 

2mtO ، 6 

TO ، S 

5mt،1mt S  

31R   با ش که  همراستاییخدمات عمومی در  سطح هایها و فضایی کاربری پخشایشتنظیم و

 ارت اطی.

سعه،بهره سازی تحریک وری و تو سازی و نو ساخت کاربریها و  جدید برای رونق باز

های تجاری، فرهنگی، خدماتی و رفاهی در اراضههی های چندعملکردی در حوزهمجموعه

ضاهای ستگاههای جدید اتوبوس و پایانه باز و ف شهری، ای ، هم نین هامجاور محورهای 

  ها.دهندهپیوند ع ور از استفاده

ای فرامنطقه به کاربریهای سکنه بیشتر دسترسی برای منطقه در فعلی های بزرگراه توسعه

 .یشهر مهم خیابانهای به منطقه این مع رهای دسترسی به توجه با بالا کارایی با

5TO   ،

7PO  ،7T S  

،3TS 

32R  سی و صلاحات هند سازی و تعریض با و محیطی کال دی کیفیت ارتقاء ا  محورها و باز

 .آتی آن و موجود تعریض علت به محورها مجاور تقویت کاربریهای
10TO   ، 9 

TS ،6TS 

33 R  ستفاده ترانزیت توسعه افزایش و جهت در کانتینری ناوگان توسعه بهینه  کالا با ا

 )وجود محورهای ارت اطی خارجی(. ظرفیتها و قابلیتهای موجود از

ممنوعیت  و مجوزها ها،سهمیه ها،)تعرفه ایغیرتعرفه و گمرکی موانع کاهش

 با اصهلاح بازرگانی و گمرکی قوانین سهازییکسهان وارداتی و صهادراتی( و

ستانداردهای با تجاری مقررات با آن انط اق و تجاری، مقررات و قوانین  ا

 جهانی. نقل و حمل

8mtO ، 

8PS ،7T S 

 

شهری بردر ادامه جهت بررسی دقیق نقش  شاه از آزمون  شهر در محور عمومی نقل و حمل توسعه مدیریت  کرمان

 رگرسیون استفاده شده است.

 

 محور عمومی نقل و حمل توسعه بر شهری مدیریتنتایج آزمون تحلیل رگرسیون  -2جدول 

 خطا تعدیل شده ضری  تعیین ضری  هم ستگی مدل

1 .250a .063 .051 .856 

 
 

 من ع مجموع مجاورات درجه آزادی میانگین مجاورات F سطح معناداری
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0.021b 5.541 4.061 1 4.061 رگرسیون 

 باقیمانده 60.833 382 159.  

 کل 64.894 383   

 محور عمومی نقل و حمل متغیر وابسته: توسعه

 پیش بین: مدیریت شهری

 

شماره م نایبر  سعهو  ی کنندهبه عنوان متغیر پیش بین شهری مدیریت ات( برای تعیین تاریر2) جدول  س  تو  متنا

معنی  الگوط ق جدول بالا  گردیدند وبه عنوان متغیر ملاک در معادله رگرسهههیون تحلیل  محور عمومی نقل و حمل

شده 2R( و p، 5.541 =F> 0.05) دار به دست آمد شان م/25برابر  فراهم  شد که ن  اترییواحد تغ کیبا  دهدی. می ا

 نقل و حمل شهههری بر توسههعه بنابراین مدیریت .گردد یم جادیوابسههته ا ریدر متغ اتریی. تغ/25مسههتقل  ریدر متغ

 تاریر متناس ی داشته است. محور عمومی
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 نتیجه  گیری

شان داد که سوات ن شهری مهمترین نقطه قوت نتایج تحلیل  ستم حمل و نقل  بر م نای عملکرد مدیریت  سی وجود 

شاره شده است.هوایی و زمینی و راه نقلیه  وسایط سریع رشدنقطه ضعف سیستم  اندازی سیستم ریلی در آینده ا

فرسههودگی و قدیمی بودن برخی از وسههایط نقلیه از ق یل )وسههایل حمل و نقل عمومی و )خودروهای شههخصههی(، 

 به اتوبوس شدن ناوگان با ت دیل سفر الگوی تغییر امکان فرصت ذکر شده، باشد.خصوصی( در ناوگان شهری می

وسایل نقلیه زیست در وخت غیرسازگار با محیطس تهدید موجود در سیستم نیز باشد.سفر می جاب قدرتمند کانون

تعداد تعداد وسههایل نقلیه موتوری و غیرموتوری در کرمانشههاه با مقایسههه باشههد. هم نین خصههوصههی و عمومی می

شهر کرمانشاه سهم و درصد بیشتری کلان دهنده آن است کهنشان برحس  نوع،شهری کرمانشاه وسایل نقلیه درون

افزایش استفاده از وسایل نقلیه شخصی از  از ناوگان شهری )وسایل حمل و نقلی( را به خود اختصاص داده است.

و از  های شدید، با توجه به ظرف و مظروف در سطح معابر شهری شده استبندانیک طرف موج  ترافیک و راه

شهری می ستم حمل و نقل عمومی با توجه به اقدامات مدیریت  سی شد.طرفی دیگر باعث کاهش کارآیی  لاا در  با

باشد از های عملکردی که در این سیستم میهای حمل و نقل شهری معمولاً اتوبوس به علت محدودیتبین سیستم

ای و غیره( برخوردار نیست. هم نین ها، خودروهای کرایهتوان رقابتی بالایی در مقابل با وسایل نقلیه )تاکسی، آژانس

تواند موج  مهاجرت شهههر کرمانشههاه با توجه به خطی بودن آن میانداز سههیسههتم حمل و نقل شهههری کلانچشههم

 معکوس جمعیت و یا به ع ارتی تمرکززدایی شود.

 در که سیستم رویپیش مسائل اتفاق به اکثریت قری  که این است داشت اشاره بدان باید که ترین موضوعیاصلی

شخص تهدید و ضعف نقطه های بندی قال  ساختار ،می گردد م شکلات  ستم بندیم ستند سی  با توانو می نی

نابراین، می علمی با توجه به فعالیت های مدیریت شههههری، کاهش و یا از بین برد و ریزی منطقیبرنامه  توانب

ستم که در کرد گیرینتیجه شاه قابلیت نقل و حمل سی ست ق ولی قابل شهری کرمان ریزی برنامه صورت در که ا

س  شهری منا شید مطلوبی ارتقاء حد تا را آن کارکرد توانو علمی می مدیریت   راهکارهای منظور بدین که بخ

    .است شده ارائه مناس 

س  هم نین نتایج شانگر آن بود  متنا سیون ن ست آمد کهآزمون رگر ( و  =p<، 5.541F 0.05) مدل معنی دار به د
2R  شده س   شان/25برابر ک شد که ن ست که گر. می ا ستقل  ریدر متغ رییواحد تغ کیبا  آن ا  ریدر متغ ریی. تغ/25م

را ایفا تاریر متناس ی  شهر محور شه عمومی نقل و حمل گسترششهری بر  بنابراین مدیریت .گردد یم جادیوابسته ا

 نموده است.

 مدنظر داشت:ذیل را  راه ردهاینتایج به دست آمده می توان  با توجه

شهری های درونتوسعه حمل و نقل عمومی کارآ با ساماندهی و ارتقای سطح سرویس آنها و توسعه و بهسازی پایانه

 از سوی مدیریت شهری، 

شهری جهت اجرای  ستمتلاش مدیریت  سعهیکپارچه حمل و نقل عمومی و  سی سترشو  راه ها تو سایل  گ سهم و

 نقلیه عمومی اعم از قطار شهری، اتوبوس، تاکسی و غیره. 



 

3481 
ماهنامه 

علمی 
(

مقاله عل
می

 _
پژوهشی

) 
جامعه شناسی سیاسی ایران، سال 

پنجم
،شماره 

یازدهم، بهمن
 

1401
 

شدن  محقق سمت به حرکت خدمات الکترونیکی و ارت اطی، هایسیستم مدیریت تقاضای سفر با گسترش و توسعه

 در جهت رسیدن به شهر الکترونیک، کنترل و محدودیت طرح ترافیک زوج و فرد.

ستفاد شهروندان به ا شویق  سی و ت سایل نقلیه همگانی با افزایش کیفیت ناوگان و ارتقای ایمنی )اتوبوس و تاک ه از و

س ت سفر غیره( و کاهش هزینه سایل سایر به ن سایط نقلیه عمومی از  و حمل و شهروندان به و نقل و جل  اعتماد 

 سوی مدیریت شهری.

سازی معابر و تقاطعها، بازنگری تابلوها و ایمن کشی، روشنایی ووری از معابر سطح شهر با خطافزایش ایمنی و بهره

 علائم ترافیکی.

 خصوصی.   بخش گیری جهت برآورد نیازها با مشارکت مردم و فعالیتو تصمیم ریزیبرنامه سازیپیاده

 ذیربط. دستگاههای بین هماهنگی مدیریت واحد شهری و ایجاد

ندی شهری، غیرهمسطح کردن تقاطع اصلی و تعریض کاهش ترافیک ع وری با اصلاح هندسی، تقاطع احداث کمرب

 معابر در سطح شهر با تلاش مدیریت شهری و هم نین رعایت اصول سلسله مرات ی ش که.
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